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SAHETAK

Republi ka Hrvatska pr e dih iasirimenata Europskeeunijg, odnasor u k t u r
Europskog fonda za regionalni razvoj (ERDFa) za sufinanciranje Operativhog p rograma
aPrometo (u dal jnjem tekstu OPP). OPP predstavlja p
financijskih sredstava EU koja su dodijeljena za provedbu kohezijske politike EU u sektoru

prometa u Republici Hr vat skoj , a koja pokriva s
godine. OPP se temelji na prethodnim inicijativama za ulaganje i izgradnju ka paciteta

koje je u svojim ranijim programima financirala EU, aodnjhsunaj znanaj ni ji | nst
za strukturne politike u pretpristupnom razdoblju (ISPA) i Instrument pr et pri stupne pol
(1 PA). Gtovige, | PA OPP je pretvoren u trenutni
Opt i c-a je jrazv@ Buvremenih prometnih mr e ha i p ostupnésaragga kdji
odgovara tematskom prioritetu 1 Nacionalnog stra
OPP pridonosi optem cilju fokusirajuti se na sl|j
a) osiguravanjem bolje integracije hr vat ski h prometni h mreha unut a
mrehe poboljgavanjem prometne infrastrpoknthure u s
put ova kr oz razvoj prometnih mr €fha aprii maaloNemn
poboljgavanjem regional nih veza. Oaconalnbge radn
gospodarstvao mogut avanjem boljih veza s ostatkom EU

b) poti canjem uravnotehenijeg razvoj a prometnih
osiguravaju ravnomijerniji omjer ulaganja vezano za cestovni sektor i ostale sektore

prometa, osobito. heljezninki sektor

OP dokument navd i slajkd daifpin anj a iinfopmaajd: analiezu konteksta,
analizu sektora i SWOT analizu, cil] i strategki
podrunja operaciija i predlohenih aktivnosti, on
ocj enjivanje uspjegnost.i [ predstavlja glavne zn
koji t+te osigurati. ostvarivanje ciljeva

OPP 2007-2013. temelji senaUr ed b i Viaj)etba . ( L2083/ 2006, koj a
odredbe o kori gt enj uRDRao Nagatg, aksvRostigkojef sa plahieaneiu E

sklopu ovog ORa su u skladu sUredbom (EZ)br. 1 084/ 2006 Europskog parl al
od 11. srpnja 2006. i Uredbom (EZ) br. 1080/ 2006 Europskog parl ament
srpnja 2006. o Kohezijskom fondu i ERDFu, o pravilima pr i hvatl j i v o bd trogk
strane Kohezijskog fonda i ERDFa. Osim toga, OPP je potpuno u skladu sa $ r at egki m
smjernicama Zajednice za koheziju. OPP s e o0s | anBUanacionalnp poktikea j et e
strategije. Primarno, OPP j e blisko povezan s ciljevima i prioritetima Nacionalnog
strategkog ref er e na)nkojigje a&novnirreferentnN Bifkrdnent za

programiranje u EU fondovima u podrunj u kohezije Operatiengi onal n
program pripremljen je u okviru Naconal nog strategkog referentno
strategkog dok umeimstrumenataakohlezijske pglitike nBurepske unije, koji

osigurava da je p o mo t iz fondova i stEYV naeion@mnociljavimasik | adu s
smjernicama. NSRO definira prioritet na podrunja koja te bat.i fina
opisuje nanin na koji se-aopgkdjoeni @&ttt e optoaedhb
cilleva i tematskih prioriteta NSRO -a . OPP je takoNer bli sko pove
prometnom strategijom iz 2010. go di n e, koja odreNuje strategdgke



prometa, od kojih je primarni prioritet osuvremenjivanje TEN -T-a i njegovih veza s
regional ni.m mr ehama
Postoji hitna potreba za osiguravanjem uravnot el

kojom je donedavno dominirao sektor cestovnog prometa te nadogradnjom dijelova
prometn e mr e h e s mjTENG koeidorima kakabi se ubrzala integracija Hrvatske u

EU i na t aj naninaciopamdgglospo daazvep. Stoga je sre
na razvoju onih dijelova h e | j e zmriedhkee i  mr e h plovnihnputova kojn juidio

TENT kori dora wu Hrvatskoj. Ova dva sektora takoN
i maju znanajan potencij al r ast ablikaprentem\proedmeéhma p ot
t eazvo]j ekol ogki vige odrhive per Zhpog lprethodne pr o me 1
navedenihrazlogaovadva sekt or suufPAmtaglaraun ani j e | eovapO@PPor i t et
naslijedio .

U skladu s prethodno navedenim, OPP predvi Na t rokvirupdodijeenint et ne ¢
236,98 milijuna eura iz ERDFa. Te osi su:

Prioritetna os 1: Modernizaciah el j ezni Ake infrastrukture | pripr
prometa

Prioritetnaos 2: Un a p r j esbstavajuraitarnje plovidbe

Prioritetnaos 3: Te hni fmkoa po



IPAPOZADIM

Od 2007. godine, Hrvatska je koristila sredstvalPA-e (Il nstrumenta pretprist
kao nastavak korigtenja sredstava prpolgkeauma | SP/
pretpristupnom razdoblju) kojiNTkeriderX.cakolsigsej ent i r &
osigurao kontinuirani proces strukturalne pril a
financijs kih sredstava u sklopu IPA komponente lll- Regionalni razvoj, Hrvatska je izradila

IPA Operativni program "Promet" (OPP), koji je izvor no pokrivao razdoblje od tri godine,

od 2007. do 2009. godine. Prioriteti programa bili su nastavak ISPA-e, {j . heljezninka prt
u z d uBNT Koridora X kao glavni cilj i sektor unutarnj e plovidbe koji je hitho trebao

rehabilitaciju .

IPAOPPje od tada u dva navrata izmijenjenidopunjen kak o b se pradluhi o pr
godine, a zatim do 2013. godine zbog pomicanja datuma pristupanja Hrvatske Europskoj

uniji. Izmjenama i dopunama, povthnovi h gediedrj NI ni hdoresemadesit av a,
nova stopa sufinanciranja EU-a (85%umijesto ranijih  75%)i ukl juneni prgekti ne ki n
uz d UuTBNT koridora Vb kao prioritetih el j ezni Akog sektor a

Pri kraju 2008. godine zap o n e | gad@nena rvom OPRu SE Tada se pretpostavljalo da

te njima biti pokrivene 2012. [ 2013, gwwudi na ka
tom kontekstu OPP SF p r e d @ ijeNgbleme intervencije u gotovo svim prometnim

sektorima: h e | j e z nunat&rgenplovidbe , cestovnom, z r aim tukama, pomorskim

lukama i u gradskom prometu, na nacionalnoj/TEN-T i regionalnoj razini.

Sobziromnak onanni dat un. spmja 213ugpdne, ja &oji odgovara razdoblju

od pola godine dodijeljenih sredstava iz strukturni h instrumenata, OPPSF2012.-2013. bio

je disproporcionalan i neprimjenjiv . Istovremeno, kroz provedbu IPA OPPi pripreme za

strukturne instrumente, s | ohenos't upravl!l j andugotrajiced) jfamamjve m
kapaciteta institucija i korisnika, stvarni status projekata i opseg potrebnih reformi za
korigtenjeiastukmennaitl plzmsitmdjiutsiu wndlPAOPR | skust

omi stvarno z a iusufadnj ®Eupgskom koenisiomod | u n e n ose pvede d a
novi OPPkojim te biti cijska Ipaerspdktyan 2007f-2018.a n i kojim t e
zamijeniti IPA  al i t e s e priotital hiwastaviti isti  projektti. i



POGLAVLJEL: ANALIZA

1.1 Osnovna analiza
Stanje opte reipfomatat r ukt u

Zbog o0sebujnog geografskog oblika Republi ke

razvijeni prometni sustav od posebnog su znana
drhav®©sim gto je kljuhnan za razvoj,ohsaglath@wv epr om
mohe postati pokretan njenog gospodarskog rasta

vahnim paneuropskim prometnim koridorima i
pol ohaju za r azv o]jpovpzanihmaktitnost. Kako l& fsleristiila prednosti

svog geografskog pol ohaj a, za Hrvatsku je vahno
u skladu s njenim viastitim razvojnim potrebama,
integrira svoj prometni sektor u transeuropsku

Karta br. 1 - Paneuropski prometni koridori

moua o e
v
7 o o
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— Qo‘m ne o
PANEUROPEAN ROAD CORRIDORS
ESTABUSHED AT THE 3% PANEURCPEAN
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G
r —_——

=00 km

Izvor: Ministarstvo pomorstva , prometa i infrastrukture (MPPI)



Kroz Hrvatsku prolazes | j ed et i g | &ovidori infhovoograntin i

1 koridor X Salzburg o Villach & Ljubljana 0 Zagreb & Beograd o Skopje -
Solun U Hrvatskoj h e | j e zindegtokna dionica ovog
glavhogk or i dor a @1 dm, ddkasno 806 km.

1 koridor VII rijeka Dunav sa svojim pritocima / rijeka Sava.
1 ogranak koridor a Xa Graz d Maribor d Zagreb.

9 ogranak koridora Vb Rijeka 6ZagrebdBudi mpe gt a

1 ogranak koridora Vc P | odSarajevodOsiekdoBudi mpegt a

Prometna mr e tketkoHsrev amosfkeesd piesl@tt i m: podaci ma
f ukupna rmudBestai autocesta je 29,333 km,
T ukupna M[ealhji eeanriefk2,722 km,

f ukupna ohu&unmu@arnjih plovnih putova je 805. 2 km, ukl junujuti
(Sisak, Slavonski Brod, Vukovar i Osijel),

T infrastruktura pomoresgkeosgt pgrhoeskibenhilan (Rijekd, Zadam, u |
Gi beni k, Split)), Pl one i Dubrovni k

1 sustavzra n n prgneta dd ev et zr a ddkojih jel7 umle &,u n ailm 2 rd amluka
(Zagreb, Rijeka, Split, Dubrovni k, Osijek, Pul
Mal i )ogi nj

Od 2001. godi ne, u promet nu i finciplkatsredstva mr u ul o

javnog sektora, koja su u prosjeku iznosila 1,150 miljuna euragodi gnj e. Ul aganj a
ninila su najveti udi o u sveukupnim ulaganji ma
prosjeku), pri nNnemu su se nakon @ddesmanjgaodi ne ul

relativnom i u apsolutnom smislu. Ovo ulaganje u razvoj prometne infrastrukture temel;i
se na Strategiji prometnog razvitka Republike Hrvatske koju je usvojio Hrvatski Sabor u

studenom 1999. godine. Ta strategija | e adgrekesekiord prometahur i r an
Me Nut i m, i dalje postoji hitna pe@mmetbgaazmja ahur i |
Hrvatske. Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture to smatra prioritetom te je

zaponel o postupak njene izpadedbsesnavanjemzadht ak

sektorske razvojne st r at e g i jpiee spkjeng u cjelovtu Strategiju promet nog razvoja
Hrvatske.
Jog dal eke 2 @afedno s gracesorm stabilizacije i pristupanja, Hrvatska je

zaponela s meNumarlondm makiti vegsoi ma s <ciljem pi
prometnih vezasasvimdr havama pEYmokdst ava , stidieprané@ne s u

jugoi ®tEwep:mTIRS (2000.) i REBIS (2003.). REBI&m | e u tosnoviag@noraetna

mr e hjagoi £t Europu. Sedam o hajwgoi storfine Europe i EU

Memorandum o razumijevanju kojim su utvrdili ten
vi gegodi gnjih razvojnih planova. U skladu s ovi

sur aNi val a s-onr pugm SEEMOa.i Sur&dbla je primijenjena kroz provedbu
Strategkog okvi r2al3.zkeovnirdakanent koji 2 0sOofila Vlada Republike
Hrvatske kojim se utvrNuje sdrédmjsdroonsnea triafnzev ol a
prometne infrastrukture, dokumentset e me | j i na sl jedetim nanel i ma

10



f primjena nanela trhignog gospodarstva u sekt

1 upraviljanje prometnom infrastrukturom;

T odrhivo financiranje i odrhavanje.
AKktivnost. koje je potrebno provesti u sl jedet e
paneur opskim koridori ma i osnjogonomt phnoeme Enomp enr eF

dalje u skladu s istim parametrima :
T pobol jganje putninkog i robnog prometa Kkroz
riegenj a;
T poboljganje sigurnosti promet a;
stvaranje uvjetazaul aganja u nove kapacitete u podrunj

smanjenje negativnih utjecaja na okolig

=

Kartabr.2 8Pr omet na mr e2020. 2009 .

AUSTRITA] MARBOR

SLOVENIA

BOSNIA AND HERZEGOVINA

MONTE NEGRO

PODGORICA #¢

Izvor: Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture (MPP) i Prometni opservatorij za
jugoi st onNnBEEE®Tr o pu
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Promet robe i putnika

Od 2000. godine, promet robe i putnika svim oblicima prometa bio je proporcionalno

di nami han. U usporedbi s kretanjima gospodar ski
prometr ob e, prema oheki vanj i Pauprosmdtranpnerdzddbli, doki n a mi k u
je promet putnika bio malo manje intenzivan, ali njegov rast se ubrzao u posljednjih

nekoliko godina (vidi sliku 2 ).

Slika 1 Investicije javhog sektora u promet

10.000
9.000
8.000
7.000
6.000
5.000
4.000
3.000
2.000
1.000

Public sector investment into transport / mlkn

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

B Roads * milkn ™ Railways ®Inland water-ways ® Maritime ports ™ Airports

Izvor: Dr havni zavod za statistiku

Slika 2 Kretanja promet a robe i putnika i BDP, 2001=100

180

170 in 000 t
160

150 / mill
140 ¥

90
2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

—e— Passenger — G DP Goods
lzvor: Dr havni zavod za statistiku
Ako se detaljno razmotre pojedini oblici prometar o b e , cest ov npromét rafliel j ez ni
su intenzivno, dok nij e badbllkeo prometa m @jpreog Kod& $ tha n
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prevezene robe osjetno se smanjila u prometu unutarnjim plovnim putovima od 2001.
godine (vidi Prilog 2, Tablica 1: Promet robe).

U 2011. godini, cestovni promet ni ni o | e 6 4 %meta kabe n41% ukppnog
prometa putnika.

U isto]j g o di promethnei I njieoz nji & k ii Prgmeta kabe in48% ukupnog
prometa putnika.

Drugi naj znapfomé¢tanrighbie njagdimi o pomor s ki prijevoz s
apomorskiprometput ni ka ninio je 11%.

1.1.1 Hel j e zpromet K i

Hrvatska hel | eznikfulpmomoduavat a 2,722 km heljezn
254 km (9. 3%) o id2468 90.3%)j kenn jednokolosj e n n o ; 985 k m

elektrificirano .

Hrvat ska i ma drugiosmayiwvelhelujdempmgioReespmmehdur ope,
j e sveukupan o4, dRuegda rnkkm. Hel jezni Aki koridor | X na

1,058 km i nhAini oko 50% ukupne duhine korjdora

0OSNOVNO,] hel j gwgo insktogn nrer ethiir ope od Savskog Maro
preko Zagrebai Vi nkovaca do Tovarni kajed&kmstonno|j gran
Gto se tine gustote heljezninke masbxkmnalrvatsk
100,000 stanovni ka, Uu usporedhbi s 42 km na 100,
infrastruktura pretrpjel a j e velike gtete gto je pridonijeloc
Premal o javnog financiranja tijekom proglog d
ul aganji ma i odrhavanju (vidi Prilog 2, Tablicu

Institucionalni okvir

Kao unutarnja jedinica Ministarstva pomorstva, prometa i infrastrukture, Sektor

heljezninkogjeppomeeacdsbovnog i heljezniAnkog pr«
u aktivnostima vezanim uz koordinaciju ia nadzor
heljezprometaogosi gurava provedbu odr eNenuretbe pol i t i
vezane uz heljezni Aku infrastruktur u, prijevo:
redosljeda pozi ti vni h propisa Europske Unije liahg@odr u
i provodi postupke za prilagoNav-anje pozitivnih
HH I nfrastruktura d.o.o. djeluje u skladu sa Z

79/07, 75/09)

Heljezninka infrastruktura u Republ i crabi, Hr vat sk
vliasni gtvu j e Republi ke Hr vat ske i mo g u j e k
zainteresirani heljezni Aki prijevoznici, prema u
Upravljanje heljezniAnkom infrastrukturodme je ak
funkcij e upravitelja infrastrukture su sl jedet
ul aganj e u heljezni Aku infrastruktur u, odr ha
infrastruktur e, upravljanje sustavom sigurnost
pristupa infrastrukturnim kapacitetima svim helj
Zzahtjevi ma propisanim u Zakonu o] heljeznici,
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infrastrukturnih kapaciteta, sastavljanje i objavljivanje v oznih redova i organiziranje i

reguliranje heljezninkog prijevoza.

Prema Zakonu 0 heljeznici, heljezninkom inf
infrastruktur e, pravna osoba koju odabire vilIasni
Hrvatska.

HH | nfr adoa jekpravirtefhel j ezni nke i Republaidivatskok.t ur e

Prema Zakonu,iozvhoerlaj efzinniacnici r anj a hsed jselzjne diektei i nf
1. sredstva od naplate naknada za pristup pruzi,

2. sredstva drhavnog proranuna,

3. sredstva od ul agamjstanib graviihtosoban e do mat i

4. sredstva od naknade za koncesiju,

5. sredstva iz drugih izvora.

Naknada za pristup pruzi

Pr e maankun 2 3 . Zakona o] heljeznici, upravitel] h
Infrastruktura d.o.o., odreNuj e i znos [ napi gtenpjee nhh&hjpdn
infrastrukture .

S ciliem obavljanja pri j evoza na heljezni Akoj infrastruk

pl ataju naknadu za

- minimalni pristupni paket;

-pristupus | uhni m oapjuekti ma
-kori guehjgfni h; obj ekat a
- dopunske usluge;

-pratetlte usluge

Temeljem Zakona o podj el i trgovHdRA-kkrgy ad rsikéet viael j eznice d
153/05), na dan njihovog unosa u sudski registar, u 2006. godini osnovano je jedno holding

drugtvo i netir.i drugtvakeja@agsanipoéedbm odpmwsdrorn
sijennj godieO®7ugtva unutar holding podthadnga HH H
d.o.o. su HH Infrastruktura d.o.0., HH Putni Aki
viakova d. o. o. HA Hdivmg sk.eo .hee.l jwe zwmliasenihptivu su R
U studenom 2012. godine pr av ni pol ohaj tih drugtava izmijen
Vuha vliakova d.o. o. [ spajanjem njegovih dijel o\
d.o.0. te spajanjem holding dr ugt va s upraviteljem infrastrukt
d.o.0.).

Nakon tih promjena, ta tri heljezniAka suuugtva ¢
100% drhavnom vlasnigtvu.

PremaPr ogr amu r est rakzt20k2i godine jp& a WiHr an o tajte novha 1 e
drugtva nastojati provest.i Zznanajnu unutarnju re¢
konkurentna. HH Cargo d.o. o. planira prosjenno g
2016. godine smanjenjem svojihoumByta&r ngoidhi ginz &a
ukl junuje smanjenje broja zaposlenih za 2000 i P
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SI'i Ang tHHAmMWPut ni nki dgp2016 jgedinetzr edb. ao . pdoroj putnikat da 22

%i povetl ati23ppi hode 3 araanzjiun uu tdgatpora u strukturi prihoda

ispod 45%. Ci | j je povet ati pTodukteibvam epzotesrtgdm 20860 gk o
racionalizacijom i modernizacijom voznog parka, smanjenjem broja zaposlenih za 500 i

pobol j ganj em ndavih uslugayv msekica u podr unkog i migraaskey

prijevoza.

StrategkHH cinlfjreavsio.o. Wlot 204 6. su pobol j gataii stanje
smanjenje ovi snost.i @otpatamh ssmamjenjem broja zaposlenih za 1000 i
povet anj e nodgelaindstokdj@nisu osnovne za 34%.

Nakon pristupanja Republike Hrvatske Europskoj uniji 1. srpnja 2013. godine t rAﬁi gt e

heljezninkehsasbtugarit.i [ prema raspolohivim in
te strani prijevoznici robe bitedzmian kit &t wsslisuegqan.i
tine prijevoza putnika, za sada nema takvih pret

Slikabr. 38Pri kaz pruhnih kolosijeka po vrstama

DIVISION OF RAILWAYS

Internasonal Main

B ....r50nsi Comection
e [ —
C T regiona
.

Out of use

Izvor: Ministarstvo pomorstva , prometa i infrastrukture  (MPP) i H Anfrastruktura d.o.o.

Ulaganja u hel judmuni nku infrast

Sveukupna ulaganja u heljezniAku infrastrukturu
miljuna euragodi gnj e, od nega se u prosjeku 4/5 odno:
novih heljezninAnkih pruga, a ostatlogk, Tabkcuodnosi o
Ulaganja i ulaganja u odrhavan30@.)heljezninAnke inf
Ulaganja u heljeznifnke pruge od regionalne vahn
kapacitet tih pruga neprestano s manij i wiaeo . Naj |
heljezniAkih pruga od |l okalne vahnosti samo su
upotrijebljenih materijala. Razina ulaganja nije bila dovoljna s obzirom na starost i

derutno stanje heljezninke infrastrukture.

Ul aganja u odr hav amstrekturtihe gogsestava i bitaksu lusmjerenas na
nabavu materijala i rezervnih dijelova, kao i
funkcional nosti [ potrebnih uvjeta za sigurni t
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se na odrhavanj e emesthaell g ®izjind nki mppruga na otvo
kol odvora od vahnosti za meNunarodni pr omet, do
vrl o mal a, koristila za obnovu derutne opreme
vahnosti i hel jednlidikda merwaghmasti . Opseg svih r
bi sprijenio pad razine korigtenja i .funkcionaln
Hel jezninkoj mr e h i potrebna su mnoga poboljganj
heljezninkih pdvoukgoal o Hj € dn o @mo 36, 1% ukuplne mr
elektrificirano. Zbog |l ogeg stanj a infrastrukt
smanj ena, gto se vidi po dosta malim brflzi nama
otkazivanji ma i kagnjenjima vlakova
llustrati v n i pokazatel] l ogeg stanja heljezninke mrel
se mohe vidjeti na kart. U nastavku,: probl em s ma
f Brzine vohnje po towviadska mXdi onecamao se kr el
120 km/h, i ni he su od standarda od 160 km/ h pre
AGTC
f Brzina je najniha na sl jed&hpme Hagrebn Duga ma : Sa
Selo- Novskg

f Duha vremena putovanja zbog brzinskih ograni
viemenima nekanja na grani cama

16



Karta br. 4 8Brzine prometa u z d kdridor a X

SLOVENIJA
MADARSKA

-

ITALIJA

ZAGREB

3 SRBIJ/

BRZINA

Samac
DI ONI CA MZM CE

4 X 120 GRANICASAVSKI MAROF
80 SAVSKIMARGEAPREGI &

60/80 ZAPREGI £t ZAGREB MS

80 ZAGREB M®UGO SELO
80 DUGO SELIOVSKA
100 NOVSKA OKUNANI

1001120 OK U N /A8NAVONSKI BROD
SARAJEVO

120/160 SLAVONSKI BREGBTRIZIVOJINA

100/160 STRIZIVOJINA VRPOLJENKOVCI

50/100 VINKOVGIGRANICA

lzvorrHA i nfragiobukt ur a

Stoga, prioritetni pr oj e geiativng @ayram Promet"®PP) unheni
sadrhe indikativni popis mjera nhiji ciljeije obn
komuni kacije, s konannim ciljem povelanja brzine
kakvote wusluga i o baplovieu proit r mé N netr praradooTeb r o
napomenut. da su u program obnove mr ehe ukl ju
dionice: obnova dionice Vinkovci 6Tovar ni k dovrgena je u 2011. go
ISPA 2005, ali ostale dionice dio su ovog OPPa. Dionica Vinkovci & Tovarnik ddr hav na
granica obnovljena |je i njene geometrijske o0sol
vlakova od 160 km/h.

Uzi maj ut i stvarne brzine kao pokazatel] za kakyv
392kmkor i dora X stvarne B%zbnei ne pr-end20@H2¢E e 5MMAP
Zbog stanja heljezninke infrastrukture, prosjen
oko 26 km/h i prosjenno kagnjenje je 1 sat na sV
Otkad je provedena studija REBIS u Hrvatskoj i u osnovnoj mr e h i do gldoblggle s amo
poboljganj a, k aioMARut 2007.-2 8 1 v.i d26 % osnovne hel jez

jugoi stonne Europe jog uvijek je klasificirano k
smatra da je u dobrom stanju. Prema ist om izvoru, ograni henj a br zi ne sie jog
na 70%. mrehe
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Karta br. 56Us ka grl a na

‘A

SLOVENIJA

heljezni Akoj mrehi

S MADARSKA
: ) -
< = :
< V.5
= ~ o
j" . el
N/ <
P
X
OSUEX

BOTTLENECKS ON NETWORK LINES

-}

Section : Zagreb Junction - X. Comidor

Section : Dugo Selo - Kiizevcl - Kopnivnica: V.b. Comidor

Section : Dugo Selo - Novska X. Conidor

Section : Zagreb - Karlovac: v.o. Comdor

Section : Moravice - Rijeka: V.b, Comdor

e Section : Rljeka - Sopjane

Izvor: H Anfrastruktura d.o.o.
Prije rat a, pri hodi od heljeznice su ugl avnom
Hel jezninki promet.i s mma 6990-ifo godina naddio@icarai oBnovme t i j e k
mr e h e, al i se sada ©postupno i postojano opora
povet anj a pkorioonexX Kaogao pp e eno i MARu 2007-2011 . , "na vet
osnovne mrehe zabil j ehemnsmisu bmjawakosanadan'pr omet ni t
Koridor Vb u Hrvatskoj obuhvat &Zagreh b Rijeka.fDea] j ez ni n
pravac spaj a naj vet u i najznanajniju hrvatsku
unut r«igHmvptske i srednjoeuropskim d r h a v @Ddohaianpruge je 328,7 km od
hrvatske |l uke Rijeka do Botova na granici s MaN
godina i , iako pae DpDdrhava su mnoga ogrteajmskipama a br zi
odrhavanj e. Trenutni @& Rekolko elidnica frage uk d gh njoav o g
koridor a.
Vel i ko usko grl o je zaghkoedbraXikvb. Ovwo miviptre gk @] ¢ es b«

glavna postaja z a
mi gracij a obuhvat a
sjeverozapadni dio Hrvatske s a s
milijuna stanovnika Hrvatske *. Kr o z

oko 80.000 do 100.000 putnika. Signalizacijska i sigur nos n a
jae kiazme Nwe J®39.zvir

gl avnom kol odvoru
dj el omi Ana rekonst
odrhavanjem i viso
heljezni Akog pr ome
putniAkom heljezni
tehninke standarde
skladu sa zahtjevima EU-a.

'zvor: Drgavni

svakodnevne

zavod

mi gracije
gire

u gl

avni grad

epboad r un jue ooskmo v Gr awkal | 4 &

tanovni gtvom od preko 1,8 mi
zagrebanki glavni kolodvor di
oprema na zagH!

post avl jgedime

rukcija sustava. Posl jedice z
ka stobaizamadavempansaostgvae.
ta kljuhAnno | emawk K,oposelino u ov o U s
nNkom prometu i povet ati i nter

ksa kaon dbair dh imai

za statistiku, Popi s
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Gto se tine heljezninkog voznog parka, tradicior
u smislu brojeva i standarda za trenutne potrebe. Teretni vozni park sastoji se uglavnom
od konvencionalnih pokrivenih ili otvorenih vagona, od kojih su neki prikladni za

kombinirani promet. Veliki broj lokomotiva je potrebno zamijeniti, a za oko 70% se
procjenjue da t e se mor at. zamijeniti unutar sl jedet
ETCSa na heljezninke mrehu, ali to zahtijeva i d
tim sustavom.
Fel jezni nkpao falejve t mader ni zirat.i SVoOj vozni par k p
prijevoz putnika bio privlanniji, diddsnpgbnomabavi o
tehni kom kako bi putnicima ponudio ugodniije i
i skustvu, vi akovi S nagi bnom tehnikom mogu Vvoz
konvencional nih vli akova bez da i nkomodiraju p
prosj efine brzine i smanjiti vrijeme vohnje bez po
kolosijeka.

Gto se tine wusluga ©prijevoza t e
HG poduzeo prve korake u novih vagona za Rda radi promoviranja
modernizaciji voznog parka. Roba terminala u Spanvi, w@hi koji

Rd,aterminalu p o d r u agjelba. Z

Moderni zacija heljezninkog voznog parka, skupa
kl junna za jananje konkurentnost:.i h e lopligmzan|i A k o g
prometa.

1.1.2 Unutarnji plovni putoviiluke un utarnje plovidbe

Ukupna duhi nplovihrpwttarvrej iumut ar granica Hrjatske |

9 Dunav 137,5 km;

9 Sava 448,2 km;

1 Drava 198,06 km;

1 Kupa5,9 km;

1 Una 15 km
539,7 km unutarnjih plovnih put ova &kl asi ficirano | eji poeno me Nun
putovi, a nacionalni i regionalni unutarnji plovniput ovi su duganki 265, 5 ki
287,4 km Dunava, Save i Dr ave udovpgadvijihaputeawva z aht j e
(klasa IV: minimalna dubina od 2,5 m u ne manje od 300 dana na godinu) .
Gl avne rijenne | plevaeim putovimarsu OsijeknJisakmSlavonski Brod i
Vukovar. Sve netiri | uKlekekl meNtiharodne buk&ao TE
Hr vat s k ainutamjié plavnih put ova takoNer ukljunuje jezera

se nalaze u nacionalnim parkovima KerkatiurPsiitmk
plovidbu.
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Institucionalni okvir

Kao unutarnja jedinica Ministarstva pomorstva, prometa i infrastrukture, Sektor unutarnje
plovidbe dio je Uprave pomorske i unuta rnje plovidbe, brodarstva, luka i pomorskog

dobr a. |l ma optenitu ulogu u aktivnostima vezani
uprava i Agencije za vodne put oveplovgpeoheta he pol i
osigurava provedbu, zakdna ¢ repisa kezampho dizi uhutakija plovni

promet, brodarstvo, luke i unutarnje plovne put ov e . T a k o Btanje ,pozitivaird z i 1 e

propisa Europske wunije u skloptapnadl ehaostipruww
postupke za us kIl agkonedavstvaes prppisima EUia.v nog z

Lunke kapetanije su teritorijalne jedinice Mini
plovidbe koje provode istrage plovidbiameh nesr
ispravnosti plovila za plovidbu, profesionalnu st r unnost nl anova posade
potvrda u unutarnjoj pl ovidbi. TakoNer, |l unhke
administrativnih poslova registracije i deregistracije plovila, izdavanje propisanih potvrda

[ dozvol a [ knjiga, sevj edodlchrbdgeml @noovdal upras au
postupcima.

Sredi gnj i ur ed nacional nog rijennog informacij
uskl aNenost sustava RIS, i aktivnaostimeNegaoonadhuo

razmjenu podataka kako bi se osigurala interoperabilnost .

TakoNernadl ehnost dSekibrarza umutaanju plovidlu , o snovane su sl j e
javne ustanove kao zasebne administrativne jedinice ;

1. Lunka WVgkovarv a

2. Lunka Opijekav a

3. Lunka (Slvorshk Brod

4, Lunka WBigakav a

5. Agerrtija za vodne putove

Lunke wupr ave rplavnim puiovima adgovome su za upravljanje lukama na

unutarnjim plovnim put ovi ma u podrunji ma nad]| Bjinove st i | L
primarne aktivnosti su organizacija i nadzor sidrenja plovila i manev riranja u luci, kontrola

prometa u luci, odrhavanje zajedninkih luAakih p
stupanj sigurnosti i zagtite okoliga u luci, i z
i movinom u podrunju | ukema Ikwhfkan wppraazwa,hg rmadkeaxng ra
operatera i korisnika | uk e koj i vr ge l unke dj
prijevoznih wusluga i izrada ©prijedloga planskih

unutarnjim plovnim putovima.

Agencija za vodne putove je odgovorna za izgradnju, t e h ni n k u i modenmnaaciju

unutarnjin  plovnih putova po pitanju tehnologije prijevoza , t ehni Akog odr hav
unutarnjih plovnih putova, rehabilitaciju unutarnjih plovnih putova i objekte za sigurnost

plovidbe kada suone mogut eni zbog prirodnih nepogoda, i n
plovnih putova i osiguravanje funkcionalnosti ri j e finformiacijskih servisa .

‘N
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Karta br. 6 8Mr e h a u n wplowih pytovahHrvatske 8budut e st anj e

REPUBLIC OF CROATIA
INLAND WATERWAY - FUTURE STATUS

ok

2
| < _‘J/"’v"@‘
LEGEND: Navigability Class;
Choss! . Intemational Ports
— Clost | Q Suay
Izvor: MPP] Sektor unutarnje plovidbe
Trenutno, u kunyiannph pdownfh iputcsva u Hrvatskoj je 805,2 kilometara, a od
toga je 601.2 kilometara ukl j uneno u Eur ops k plovninrpatbva odu nut ar r
me Nunar odn o.gPreman AGNaygaorimg s | j edet i vadkdij ufueuh D Vv i
Europku mr e knutarnjin plovnih putova:
AL Zat r aklasa -
plovnog Plovni put - dionica prema AGN-u D u h iurkia
puta
E 80 Dunav od Batine do lloka Vic 137.5
E 80-08 Dravado Osijeka v 22.0
B u d umiuliifunkcionalni kanal
E 8010 DunavSavaod Vukovarad o @Ga m Vb 61.5
E 8012 Savaod Ranido8iska c a v 380.2
Ukupna duhi putovapiemaAGN -u: 601.2
Izvor: AGN(Eur ops ki ugovor o glavnim unutarnjim plovnim pu
Rijeke u Hrvatskojsurelaivn o nedovol jno kori gtene kao promet
unutarnji plovniput ov i u Hrvatsko]j su rijeke Dunav i Sa\
promet. Rijenne luke su pretrpile velike gtete ti]
l ogem snanmoheé pruhiti usluge dobre kakvole. Ka
predratne razine, post oj plovnin@uwoui konistesu kombireaciiss& unut ar
hel j ez prometrn kao alternativa trenutno dominantnom cestovhom prometu, kao i s

ostalim oblicima multimodalnog prometa .

Postojete stanj e u k plawvrshi putova auc Republici uHrvatskoa fen j i h
sl jedet e:
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~ Klasa
. o Duhi n
Rijeka Dionica plovnog
(km)
puta
DUNAV | 1295+501 (llok) - 1433+000 (Batina) 137.5 Vic
203+300 (RaG6bwoO@GI ()SI. Ga 102.9 \Y;
305+700 ( 8330+20G @priaavc)) 24.5 1]
SAVA | 330+200 (Oprisavcip 363+200 (Sl. Brod) 33.0 \Y
363+200 (Sl. Brod) 583+000 (Sisak) 219.8 1l
583+000 (Sisak)d 651+000 (Rugvica) 68.0 Il
0+000u gt e u) oD4#0®58 (Dsijek luka Nemetin) 14.0 v
DRAVA
14+050 (Osijekluka Nemetin) 5+450 ( Bel 41.4 1]
55+450 (&esk6e0qyt e) 143.2 Il
KUPA | 0+00085+900 5.9 I
UNA | 0+00004+000 4.0 Il
4+0000615+000 11.0 I
Ukupna ¢uwlsitmaplevhili putova 805.2 km
Ukupna duhi naplopmib ptudjoelai dmoene klase | 287.4 km
Izvor: MPPJSektor unutarnje plovidbe
Ukupna gustota mrehe je 14 km na 1.000 km2, ¢
prosjennom gust o} omplowih elteva Biia wd %4 kmj na 1.000 km2.
Nadalje, promet na Savi ograninen je zbog niske razine

ostacima od rata i visokim lokalnim razinama sedimenta.

Plovni put Dunava dio je paneuropskog koridora VII koji povezuje Sjeverno more (Luka
Rotterdam) i Crno more (Luka Constance) i jedan je od glavnih europskih pravaca prometa
tereta s velikim potencijalom rasta.

Plovidba na Savi bila je razvijena u devedesetima godinama. Komercijalni plovni put bio je

duganak 586 km i pr ot e z%d&m ad&agelh, d§ Besgkada ($ridfa).v at s k a)
Od ugtaDBruae, rijeka je bila klase IV (gto je |je
Brankog do Siska je bila je klase [ 11. Povijesrt
Zagreba | e bil a 0 g roenast nae mnagim divaichraa fijeke ovip lo

sezonskim uvjetima.

Ukupna duhina rijeke Drave je 330 km unutar Repg
198.6 kil ometudrumm.avQd rugteka Drava je klilpowi ficira
put do 70.0 km, na kojemse vr §i komercijalni promet do meN!

u ¢ tuaDunav do 14.0 km trenutno stanje plovnog puta udovoljava uvjetima klase 1V, ali
postoje povremeni problemi tijekom niskih vodostaja, koji zahtijevaju intenzivhe mjere
jaruff,anj a

Zvidi Sr ednj or itka mnutarmpil wodni hrpatava i luka unutarnjih voda Republike
Hrvatske
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Luke unutarnjih plovnih putova

Prema AGNu (Europskom ugovoru o glavnim unutarnjim plovnim putovima od

meNunarodnog znanaj a) Hr vat ska i maplognhiputeva me Nu n a
(Osijek i Vukovar) [ nekol i ko pr i séndnvjept a. Me N
tehniinkteehnol ogke zkapacjeloahbsti,potrhigna potr
tereta na Savi [ Dunavu ,mrajnveahjnddreanmaldu n alroedn

unutarnjih plovnih putova su Luka Vukovar na koridoru VII i Luka Slavonski Brod, koji je
smjegten na raskrihju dva.paneuropska koridora (

Republi ka Hrvatska je osnovala lunke uprave Zz:
neprofitne ustanove u stopostotnom vlasni gtvu Re

Aktivnosti lunkihl agpr awhl,j urzmeWNu ost a
- organizaciju i nadziranje pristajanja i manevriranja plovila unutar luka;
- kontrol u prometa u luci;
- odrhavanje reda i visokog stupnja sigurnost.i
- izgradnju i modernizacij u luka u ime Republike Hrvatske.
Komercijalna flota

Hrvatska komercijalna flota sastoji se od 45 plovila, koja su u prosjeku stara 40 godina, i

niji ukupni kapacitet je negto preko 50.000 ton
prijevozu tereta; me Nut i m, nj i waa prijkvazpra o i t et n
hrvatske | uke unutarnje plovidbe i iz njih. Dom

u ovoj vrsti prijevoza.
Promet robe na unutarnjim plovnim putovima

Promet robe na unutarnjim plovnim putovima smanjio se tijekom godina (vidi Prilo g 2,

Tablica 2: promet robe u lukama unutarnjih plovnih put ov a) . Uu 2011. godi ni
prometani ni o je 0.4% ukupnog prijevoza robe, gt o |
kada | €.3%. Promiebr obe na Dunavu j e u por igwnosnibh al i
uvjeta nakon Domovinskog rata, prometr obe na Savi se smanjiim dr ama
godina, oko 7.5 milijuna tona rob e se prevozilo po Savi , g ¢tadbrojfange sada

smanjila na samo 268,000 tona.

Gto se tine pojedi vieh albulia, ukmrometu Peodpomav! ju i

Luke Vukovar [ Osijek biljehe neprekidni rast
godine; ali zbog manjka infrastrukture nije dosegnu ta predratna razina. Luke Slavonski
Brod i Sisak iskjpubdbzuvuosovibose aapte izmeNu Sl av

je jedini teret u ovim lukama

Vi di nlt . 137. i 1li3uBama dnat&krmjihwedao pl ovi dbi
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Slika 3 Promet robe u lukama unutarnjih  plovnih putova

1.000.000 1

900.000

£800.000

700.000

600.000 @ Osijek
tonnes  500.000 H Sisak

400.000 0O Slavonski Brod

300.000 O ukovar

200.000 i

100.000

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
Year

Izvor: MPP] Sektor unutarnje plovidbe

1.1.3 Ostali sektori prometa
Pomorski pr omet i pomorske luke

Dvi e gl avne teretne pomorske |l uke su Luka Rijeka
Luka Split, Luka Zadar, Luka Dubrovnik i Luka Pula. Svih 7 luka je klasificirano kao TEN -T

luke. Luka Rijeka se nalazina z av r goegrkaunk a kor i dor aprovdi robene ahna |
samo za hrvatski t er i t wednjeji,is tnoengnoe iEuz @ pe dr dadik@t
druge strane, nalazisena zavr gedqkanka koridora Vc i od pose
gospodarstvo juhne Dal mateMa®&ar Bk e nlektiaciataeu c Egovi
pomorskom prometu r o b e, prijevoz robe i z heydstalnippastndr s ki h |
2011. godini ukupni promet robe u pomorskim lukama iznosio je 30.348,000 tona, a u

2005. godini je iznosio 29.975,000 tona.

Multimodalni promet j e j g@®@ kuwi ranoj fazi razvoj a, samo L
biljehe znanaj nproinét. Obujam tkeniejneeskog kpiometaa u Luci Rijeka
zabiljehio je znanajni rast tijekom proglih god

lukama u regiji, poput Trs ta i Kopra.
Cestovni promet

U2010.godini, mr eha javni h cest a sastoRlagewbsveukupno 20/1338at s k o j
kmcesta,od nfnega hupanij sk e 10i936lkm, lodndsme0,3d2km; der hAai vnnee

ceste 6,929 km, a autoceste i poluautoceste 1,126 km. U r az d o b | j2Q05. i 20¥0.e Nu
godine,ul ohene su velikegradepti aujeceste, gto je p
1.4 puta. U 2009. godini, gust ot a awHnatskejdzhosila je 25 km na 100,000

stanovnika, a u EU 270ona iznosi 14.

Ukontrastu s autocestama koje su nove trdbajuvi soke
investicije . Samo40.8 %dr havni h cesta je u 36.6%uloony esmoainj u, (o
| 0 gem s Ra6pjew prinaatljivom stanju

Zranmmetprzranne | uke

Repubdika Hrvatska ima sedam me Nunar odni h  £Zagaeb, nDubrovnik, uSpla,
Zadar, Pula, Rijeka i Osijek) idva z r aafpnr i st & Bir @akhal i L kragikojg se ,
odvija domati javreiNurapdadrneédpii jt @ voiz .nPedamer I et
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me Nanodni h 2z rjakatagorie 4EUGA@I klasificiranoje kao TENTzr anne | uke
Opreml jene s u ur e Nak o jmia Udoopl ¢@mvmj u vahetim
standardi ma sigurnosti i zagtite

Od 2001 godine, z r a praniet putnika konstantno je narastao s oko 1.2 milijuna putnika

na 5,6 milijuna u 2011 godini; 86.67 %od t og br oj a nhrameet (Zagrkbeaj vet e
Split i Dubrovnik). Vahno j e n dgmostoi valik ai razlika u obujmu prometa

i zme Nu | j eiostaka godireoZirea promet robeni j e sl i jedi o kretanj
prometa i pogoNen je gl obpaolhreo$d t ess wobaay 2081 godini

dosegaoje vrhunac u 2009. godini sgotovo15t i sut a t ona 1052atsiumapdaonm@aa
2011 godini.

Gradski i prigradski promet

Sua eens velikim rastom gradskog prometa u gradovima Republike Hrvatske, gradske

uprave poduzi male su i poduzi maju brojne ©plans
smanj il e neheljene uni nke gradskog pr omet a na
p o v eelnjindbvu mobilnost. Udr uga gradova Republi ke Hrvatske s

se ovim pitanjem putem svojih redovitih programskih aktivnosti s brojnim gradovima koji
rade na svojim gradskim/prigradskim prijevoznim aktivnostima (Osijek, Rijeka, Zadar).

Nadalje, nova Strategija prometnog razvoja koja se trenutno priprema uk | j uhidieat 1t e
razvoju gradskog i prigradskog prometa r obe s posebnim naglaskom na
goriva i opltenito zagtiti okoliga

Osvrnut temo se na Grad Zagbedyut gl daniongpaedHModd
mjera vezani h za nisti [ s i 8/4 njegovih gutnikad kokisti pr i j e
gradski prijevoz. U 2010. godini, na 1,000 stanovnika bilo je 490 vozi | a, gto st
zakrnenost prometa i .probleme s parkiranjem
Strategki , posterni plen Gitada Zagreba i opti ur b aza Grad Zagiek i pl an
p r o mkoncept javnog gradskog prometa i imaju restriktivni stav prema automobilskom

promet u. Znanajna sredstva su usmjerema0l javni

godine kupljeno je 142 nov a tramvaja .

U 2011. godini Zagreb je posjedovao 214 niskopodnih zglobnih autobusa i standardnih

autobusa. S obzirom da je jasno da je javni prijevoz naj b ol j e zargjadogee njihogu

okolinu, gradski autobusi se adaptiraju z a k or i g tgerimaj éremha irazvojnim

planovima, autobusiu Zagrebuk or i st it tbe-gosk jpulii edbj edeti h nek:
U suradnji sa znanstvenim ustanovama, pr ovedena s u t er ekaks himse i str ah
pronagl a rinajgemljjaa z ajaviog prifevozahwbskladu s visokime k ol o g ki m
standardima.

Multimoda Ini pr omet

Multimodalni pr omet u Hrvatskoj je tek u povojima . Postoje tri kontejnerska terminala u
dr havkoji ma upravljaju Hrvatske heljeznice. Njibh

Vrapne ( D aoprendiem )za postupanje s kontejnerima, razmjenu kamionskih
prikljunnih vozila i cestovnih zglobnih kamiona
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Brajdica (Rieka) dopreml jen za rukovanje i skl adi gtenj e

Ro-Ro brodova (RollondRo | | of f) i ostalih vozil a, kao i z
agregatima. Mohe prihvatiti 250,000 TEU godignj e;
Spandmal azi s e na podrunju Spanvanskaotaresth el j ez n

Zagreb 0 Lipovac (X. paneuropski koridor.). Terminal je primarno namijenjen za Ro -La
operacije. Nalazi se 20 km od granice sa Srbijom prema zapadu (koridor X) i 22 km od
granice s Bosnom i hercegovinom prema sjeveru (ogranak koridora Vc).

Sveukupni rast hel j eprometa keougko Rowezan esjrazejens kubeg
Rijeka. Nema kontejnerskog prometa na hrvatskim unutarnjim plovnim putovima.

U 2008.
kolodvora.

godi ni , i zlgar atNenmijneal druugpodRounj u zagre

1.1.4 Teretni promet
Ti jekom pet ogod,stnejekagkosljade.do bl j a

U 2011. godini, hrvatski prijevoznici prevezli su oko 129.746 milijuna tona robe

h ed 7z ni fdestormim (javnim i privatnim ), pomorskim i obalnim, z r afn ni m, Cjevovoc
prometom te prometom na unutarnjim plovnim putovima. Oblici prometa prikazani su u

nastavku:

Roba/000 t

2006 2007 2008 2009 2010 2011
Ael j e promeh K i 15.395 15.764 14.851 11.651 12.203 11.794
Cestovni promet 63.840 66.814 110 8123 92.847 74.967 74.645
Cjevovodni promet 8.644 9.688 8.765 9.201 8.936 7.772
Pomorski i obalni promet 31.423 32.420 30.768 31.371 31.948 30.348
Promet na unutarnjim
plovnim putovima 1.509 1.468 880 533 515 502
Z r a praoniet 6 6 5 4 3 3
lzvor: Dr havni zavod za statistiku
Kretanja u hprometezRod&oim za praretjzani akdobl je izn

2000. i 2007. godine pokazivali su rast prevezenih tona robe od 40% ali u posljednje tri
godine ta kretanja su sepromijenila (vidi naprijed navedenu tablicu ) i postala negativna.

Ako podrobnije promotrimo t er et nu dj el atmwjsav lhjewjje zne cel j edet
T 260 vlIiakova se na dnevnoj osnovi kor i | o z
komercijalna br zi na bila je 26 km/ h, uobinajeno (

mi nuta na 100 kil ometar a. Prosjenna hina

koeficijent praznog vagona bio je 0,79 .
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Teretni pr omet na rijeci Dunav stabilno raste, dok se na rijeci Savi smanjuje, uglavhom
zbog vrl o | ogi hzaplevidb tuaonjem djelurrijeke s. tUi2010. godini, javni
teretni promet iznosio je 515,000tona, n e r a A uranaifniupfomet Dunavom

Godi gnj izai z hgrameétndmelje se na podacima koj e pr ubake uwrave,
tonama prevezene robe. Povet anj e aktivnost irezulat je pwated lkainmppal ul
me Nunar od maggrometar @dt2005. do 2010. godine, u Kk u p n i r nijpmet i rob
smanjio se s 1.446,000 tona na 515,000 tona u lukama Osijek, Sisak, Slavonski Brod i

Vukovar.

1.15 Putninki pr omet
Ti jekom pr og| sitapjejdlaloslieti:j et a,

U 2010. godini, hrvatski prijevoznici prevezli su ukupno 117.548 milijuna putnika na
razl immeNugm adskim prometnim pravci ma

Pr i k a z kog prameta piema oblicima prometa :

Putnici/ 000
2006 2007 2008 2009 2010 2011
Hel j e promef k i 46.212 63.131 | 70.961 | 73.545 | 69.564 49.983
Cestovni promet 63.576 63.144 | 62.064 | 58.493 | 56.419 52.561
Pomorski i obalni promet 12.079 12.723 | 12.861 | 12550 | 12.506 12.926
Promet na unutarnjim
. . 0 0 0 0 0 0
plovnlm putowma
Zr a pranet 2.148 2.288 2.329 2.053 1.861 2.078
Izvor: Dr havni zavod za statistiku
U 2010. godini, d o mat i putni ci nini | i s u 95. 1% svih p
kilometar a . MeNunarodni putni ci nNioni | su preostalih

kilometara .

Preko 600 vlIiakova se kori st iprometa kkupnd 83wvlakovad o mat er
se koristilo za meNunarodni putnigikislpjredelte a n

1T Zagreb do sl jedetih oduouedmgeat i Mpnahewo) : VE
Z gch, Ljubljana, Sarajevo, Beograd .

1 Rieka-Budi mpe gt aljubliaiRi j ek a

Kretanja u heljezninkom putninkom promet u

Brojke iz posljednjueg udvoiptei gtordeinnde. plbstpvjreNgno st h
broja prevezenih putnika porasla je za gotovo 1
godine. Br o j prijeNenih kilometara od strane putnika
mi |l ijuna i z me Ngodine.0 05 . [ 2010.
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Statistike pokazuju da rast prometa u hel]ezninl
udal jenosti u gradskom i prigradskom promet u,
potencijalom rasta za heljeznicu

U pogledu kvalitete usluge, komercijalnabrzin a put ni nki h vlIi akova bila |e
su kasnili obiAno 5 minut.a na svakih prijeNenih
1.1.6 Struktura po vrstama prometa

U nastavku dajemo strukturu po vrstama prometa za putni AKi i teretni pr

godinu, mjereno u broju prevezeni h putnika i tona :

Slika 4. Struktura prometa putnika po vrstama prometa, 2011. godine, u 000
prevezenih putnika

Transport of passengersin 2011/ 000

52.561
49.983

2% M Railway transport

M Road transport

Seawater and costal
transport

M Inland waterwy
transport

W Air transport

Izvor: Dr havni zavod za statistiku
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Slika 5. Struktura prometa robe po vrstama prometa, 2011. godine , u tonama
prevezene robe

Transport of goods in 2011 / 000 t

74.645 M Railway

transport
W Road transport

Seawater and
costal transport
M Inland waterwy
transport
W Air transport

10%

lzvor: Dr havni zavod za statistiku

Slike prikazuju dominaciju cestovnog prometa, kojim se prevozi 58% robe i dominaciju

heljezni nkog pr omeb0putnkao j i m se prevozi

U ovom kontekstu moramo podsjetitidaje hr vat ska heljeznifnka mreha
gtetu tijekom rata. Njezin vol sut epykrok , o dilt ek eemot
j ednost avna paoiptihjrazldgh & rbog pada gospodarske aktivnosti tijekom i

nakon rat a, hel j e jek mije dostigap premimteutrazinuo.dd r w\gii odl uhuju

nNi mbeni k nesumnjivo je izvrsna arterijska cesto
paral el no s heljezninkim Kkoridori ma, gto za H
prijetnju preusmjeravanjaprome t a sa hel jeznice na ceste

Il sto tako, pr omet na rijeci Savi gotovo je ne
dijelova uzrokovane ratom .

Nadal j e, primi:jetimo sl jedet e

f Trhigni wudio heljeznice ppwmeaerbonoe j(e8,n0i%)ak iuz n
ostalog i zbog niske br zi ne komercijalnih vlIakova, dok
plovnih putova trenutno gotovo neznatan ;

T Ogr oman udi o i u teretnom i u putninkom p
konkurentska pozicija cestovne vrste prometa odr ahava se ma neki
nNinjenici d a ] lerojagevethih gozilp i mapesw iagse u skl adu s 1
BDRa;

f Unaton tome, kao ¢gto je razvidno iz pobolj
heljezni Akom i u vidljivi j se pozitionirzngkoviaewvitalizacije, koj u

je potrebno dodat n osklpda siearbpskimkkeetargimab i bila u
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1.1.7Prekograni nni pr omet

U 2010. godini, U Hr vat sku | €l8cneisltiojmunugloosobni h vozil a,
8.1 %u usporedbi s 2006. godinom (20 milijuna ). Od tog broja, 65.48 %vozila registrirano
je u drugi.m dr havama

Iste je godine ukupno 71,1 mi | i j una p uHrvatskk @vinuvistaroa prometa), §t o j e
povet armjléou wsporedbi s 2006. godinom. Od tog broja, 22,3 miljuna ni ne hr vat s ki
dr hav (pjoarreit a nj %u usgbredbi s 2006. godinom.), a 48,8 milijuna su strani

dr hav(pjoaeit arj68. od

Najzanimljivije je daje 66,7 milijuna ili 959 %p ut ni k ad rufgdpaut mi Aki m vozi li
brojka koja dobro ilustrira efekt generiranja prometa izazvannovommr ehom aut ocest a.

1.1.8 Utjecajpr ometana okol i g

PremaEur opskoj a g e nedog8.igodmiae noi ksa ljieg st akl eni nki h pli
prometa u Hrvatskoj iznose 20.3 % ukupnih emisija. Unutar sektora prometa, doprinos

cestovnog prometa bio je 91%.Ra i ne emi si ja stakl eniprfokwégom pl i nov
robe u 2008. godi ni premaggdodinezau5B8B%zi Deoembdbse} a
ponegt o, iako ne znanajno, vete od prosjennog

povezanih s prometom u EU-27, koje je za to razdoblje iznosilo 36% (vidi Prilog 2, Emisije
stakl eni nki hprométa rabe,\1990.-20D&)g

U Hrvatskoj, prometr obe nAi ni 34 % ukupne krajnje potrogn,
prosjekom EU-27, koji iznosi 33% (vidi Sliku 6).

Ulaganja u suvremenu infrastrukturu i kombiniranje infrastrukture s drugim vrstama mjera

(posebno proneth wobed)j ui potencijalne sinergisggie i zme
inteligentni prometni sustavi z a ceste) omogut it I e smanjenj e
oneni gt ujute tvari u zraku i buka

Slika 6. Udioprometa u ukupnoj pkootnraohgnnojji u2008er gi j e
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o
Izvor: Eurostat Energy
Vi di procjenu utjecaj d@smjamnichogenu Prijedlogu TEN
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1.1.9 Regionalne i lokalne razlike
Postoje dvije NUTS llregije U Hrvatskoj: kontinentalna i jadranska Hrvatska.

Kontinentalna NUTS llregija Hrvatske sastoji se od dvije relativho odvojene podregije gt o
se ti Nne: geveconapadre i panonske.

Sjeverozapadno podrunje ima 60% vetltu gustotu ce
prosjek i ono je najrazvijenije prema ovom pokazatelj u . To je logihno jer
ukl junuje Grad Zagreb koji je nAvorigte |l okalnih
grana meNunarodni h prometnih koridora koji prol 8

Nadal j e, fked ij dami Xkprol azi kr oz s abzirammatodajegi j u. [
gustota heljezninke mrehe 39.18 km heljeznice |

Hrvatskajeunaj | ogpioj efmaj u s obzirom na nacional ni pro
stanovnika) i ispod prosjeka je EU-27, koji iznosi 43 km na 100,000 stanovnika. Jedino je
sjeverozapadna Hrvatska odrhala isti obujam helj
S druge strane, panonska podregija ima najrazvi
prema gustoti heljezninke mrehe, nai nBagj% hnravjantishku
gustoltu heljezninkes| mvemhs k & ubarafjds ¢Kgpk wamonsku

Hr vat sku prol azi hrvatski di o kagidora X nmodernipagijpa e ur o p s k
heljezninke infrastrukture na 0 VvV 0 npotepcijab zac u kret
gospodarski razvoj regije .

Panonska Hrvatska takoNer i ma v e lplowim pytosimae nci j al
Rijeke Sava, Drava i D u mplawih puiova edok dulser \éukosak, u mr e h
Sl avonski Brod i Si saka njien eo tdvioor emrae hzea | nuekNwu nkaa j
Gl avne rijenne | uk eplomi putovaesh Osijel, iSigak, Slavorski Brod i
Vukovar. Naj valploviijpiut ovit asrunjrii j eke Dunayv [ Sav
prometnipot encijal je relativno neiskorigten

Ukupna gustolta mrehe je velika u-auwsma naeSaw i s dr
(kao i l unka djelatnost) trenutno su ogranineni

nizvodnom dijelu rijeke zbog ratnih ostataka kao i visokih razina sedimenta na nekim
mjestima.

Druga NUTS Il regija - jadranska Hrvatska, mjereno pr ema gust ot i cestovn
pr i blje rfamaaini prosjeka Hrvatske. Istarska hu pani ja i ma najvetu gust
mrehe u jadranskoj Hr vat skoj , @enjskejs t bupaniijnif r a

najrazvijenija. Gotovo 80% ulaganja u izgradnju i rekonstrukciju autocesta u razdoblju

i zme Nu 2 0 0 Bodineiodviiald @88 u jadranskoj Hrvatskoj. Ulaganja u autoceste u

istom razdoblju uglavhom su se odnosila ha spajanja s autocestama koja su u potpunosti

i zvedena u jadranskoj regiji. Ov a regija t ak
rekonstrukciju cesta .

Kroz dio jadranske Hrvatske prolaze ogranci me Nunar odnog hogidojaevb ni Akog

(Rijeka-Zagreb-Bu d i mp e gatrai)d oir a  \SarajefofOkijekiBeu d i mpe gt a) , koj i
regiju spajasa sr ednj om Eur opom. Hel jezni nki promet , u
zabiljehio je pad od nak@®3,j6%.i z*elvinkai hperl g belzenm 1]
ostatkomdr hawd o | oga, ¢t o jadgpadpometaipranetsdprebagiosa

heljezniAkog promet a na ceste [ autoceste). C
(Primorsko-g or ans k a hupanij a) -n e rPeltovriaen s k ® u bhruopvaanri kj ca ) ,
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putninke | uke su Zadar, Sipl Ptome Diumma jow nz kK a n &jamio
promet.

Jadranska Hrvatska ima 5 meNunarodni h ezirianfeni h |
dobru infrastrukturnu mr e hu, al i rastuti turi s
Hr vat skoj zabiljehiteilbokou3200%%i | gpdhnai pugto u
godinompr edstavlja povelanje od 270%) stvar.a potret

1.2 Nauneno iz prethodno proaedenih intervenc

Temeljem podataka prikazanih u prethodnom poglavlju, postoji jasha potreba za
ispravljanjem trenutne n e r a v n waganja e prometni sektor , koja trenutno favoriziraju
razvoj cestovnog prometa. To pitanje r j e ¢saizbarom p o d r waiftemvencije u sklopu
pretpristupnih fondova ISPAI IPA

Iskustva u sklopu fondova ISPAI IPA

Nakon ¢gto je Republika Hrvatska dobil godirel uhbeni
pretpristupna pomot u s kI o p wolitiken 8 tpretpristepnoma za S
razdobl ju (1 SPA) postala |e dostupna od 2005.

pobol jganje prometne infrastrukture i stvaranje
eur opski ekol ogki s t ae fdraveddno .je uKskladu @ tnacionaleim | SP A

Prometnom strategijom ISPA koju je izradio MPPI i koja ukljunuje prove
inffrastrukturnog projekta i j ed@meohga bpirloijteakctiaj at ehhenli

pruge Vinkovci - Tovarnik 3dr havna gr ani euwmaiz(l®P8e)789. IT&nmot nka poc
za pripremu liste projekata za IPAu( 0 4 8 2eurh & (SPAe).

Od 2007. godinenadal je integrirani l nstrument pretpris
sve prethodne instrumente financiranja (PHARE, |
potporu EU-a do pristupanja. IPA OPP 2007-2013. dodijeljen a su sredstva od 126.7 mil.

eurazas!| jedet e priioritetne osi

1) unapreNenje heljezninkog sustava u Hrvatskoj
2) unapr eNenj e s usploeni putovarutdtvaskon;j i h
A tehnipokat

| PA intervencije u heljezninkom sektoru oslonil
povel anj a Hrtvaantdsakid,e hel jeznica, wpwaocWNkodderat o se

i Vb unutar Hr vat ske, tako da =wve vige udovoljav
IPA intervencije u sektoru unutarnjih  plovnih put ova usredotonile su seé

tehni nke dokume nj¢ @ognog peta rjeie Save aa kategoriju plovnosti IV i
unaprje Enje luka unutarnje plovidbe. Nakon pristupa nja Hrvatske EUu, IPA OPP
pretvoren je u OPP 2007-:2013. SF.

Stenena znanj a

Iskustvo i kapacitet razvijeni tijekom provedbe pretpristupnih prog rama EUa o0 b uehiv at

suunutar ovog Operativnog progr ama, koj i zapraveg
OPRa . I u | SPA i | PA programu steneno je iskust
provedbe EU programa i projekata, iz kojih se mogu donijetislj e d et i ziakl junci
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9 administrativni kapacitet | e pr ensjdoddova; z a
kapaciteti se polako razvijaju na svim razinama, i u horizontalnom i vertikalnom

smislu. KIljun uspjeha |l ehi u potpuneam poravr
primjenjivi h i na EU i na nacionalne progr ame. Unat c
Ssu oni ti na svim razinama, postoji mootgi uvij e

izgradnjom kapaciteta u svim fazama programskog ciklusa & programiranju,
provedbi i upr avl!l j anj u, pratenju i procjeni, itd.
tijela, krajnji korisnici, partneri, itd  );

9 kvalificirano i motivirano osoblje je kljunn

kako bi se prepoznal o, 0 b uditaklomsoblie;a zvi | o i

9T neadekvatan [ l oge pripremlijen projektni

kontraproduktivan za korigtenje sredstava.

na pripremu dovoljnog broja dobro osmigljeni

uz projekt e projektiranja i natjenajnu dokumentaciju)
vertikal na i horizontal na koordinacija iz me
vahnosti
9 priprema dobrih projekata traje, posebno
pripreme mohe s arobemaducproeedbt iiopraddavarju izdataka. U
tom smislu valja imati na umu da je sufinanc
smislut r eba bi ti rijegen prije dogstavljanja proj
1T ¢ o se tine povetlavanja kapacirazmi posebma | ok all
pozornost treba posvetiti poticanj u, mj er ama
svim kljunnim dionicima, al:i i sa ¢girom javn
ovisiti 0 kapacitetu krajnjih korisnika koji moraju biti dobro obavi jiiesgosobnn
za pripremanije i provedbu dobrih projekata na efikas an i uninkovit nani

1.3 SWOT analiza (analiza prednosti, sl abosti

| zvr g eSWa@Tanjaliza zasebno za svakipodsektor k a k 0 b i se stekvakdo @i
prometni sektor kao cjelinu . Rezultati analiza prikazani su u nastavku u obliku tablica.
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1.3.1 SWOTtablice

Hel jeznice
Snage Slabosti Prilike Prijetnje
(unutarnje i trenutne ) (unutarnje i trenutne ) (vanjske ) bud.l (vanjske ) budu
 povoljan geografskipo | o h a j 1 nedovoljno razvijeni i T povetanje kakvot e manj ak znanajnih
zarazvojme Nunar odnog nejedinstveni tef heljezni Ake produ te konkurentnu pr
kao dio paneuropskih prometnih t ] manjak dvokol uninkovitosti s <c hel j ez prometk ogsporedbis
koridora X, Vi VII; elektrificiranih pruga, suvremenog trifgnih udjela u g ostalim oblicima prometa i, u
f Hrvatska i susjed heljezninkog voz teretnom prijevozu, a posebice meNunarodnom pron
istugirinu heljezni| §f velika mreh mérziwegr stvaranje novih t situacija pokazat
1 veliki obujam prijevoza rasutih zbog tehninkih pa heljeznice za put strana heljeznink
tereta ; nedovoljnog odr ha udaljenosti na TEN-T koridorima X i za druge oblike prometa , posebice
7 siguran, energetski u T loge veze splomnimut & Vb; cestovni promet;
ekol ogki pariiibnv aptrli putovima i pomorskim lukama; 9 razvoj koncepta intermodalnog gubitak Hrvatske u konkurenciji s

1 manja ovisnost o vremenskim

1 slabo razvijeni multimodalni

prijevoza;

me Nu n am koddorima;

uvjetima od ostal kapaciteti ; f pruhanje atraktiyv nedostatna ulaganja u pomorske
prijevoza. gospodarski konkurentnih luke mogla bi smanijiti A
alternativa cestovhom prijevozu za konkurentnost hel
teretni i putnink prometa u Hrvatskoj i preusmijeriti
f potpuno iskorigta prijevoz robe na alternativne
gradskoj, prigradskoj i heljezninke pravec
meNugr adskoj pr onm
i pridonogenje re
domat i h phkaoluka ki h
unutarnjih plovnih putova i
profitiranje o d te revitalizacije ;
T potenciijal smanj e
sinergije u sluna
javnih radova s drugim sektorima
(npr. ICT, energetika ).
Unutarnji plovni putovi
Snage Slabosti Prilike Prijetnje
(unutarnje i trenutne) (unutarnje i trenutne) (vanj ske i bud (vanj ske i bud
f nanin prij e\bynmaaa T fizinke navigaci| T ponovno uvoN¥nje kapaciteti su nedovoljno
rasute terete ; spienavaju kori gte plovnosti za definirane dionice i skori gteni ;
f siguran, energet dionica plovnih putova; plovnih putova Hrvatske; manjak znanajnih

ekol ogki

prihvat

odr ha

f nedovoljno

T pruhanj e, jefthijekias n

pogot graitj euBlugei

34



prijevoza;

promet se mahsatao
na dan, 7 dana natjedan, gt o

0 mo g u ivaliku 8eksibilnost u
planiranju prijevoza;

infrastruktura plovnih putova i
rijennih luka;
relativno mala komercijalna
brzina i zbog toga duga n k o
vrij eme putovanja;

atraktivnije alternative cestovnom
prometu za prijevoz rasutih
tereta ;

revitalizacija gospodarstva
Posavine i promicanje industrije i

potpuno ih marginalizirati unutar
sektora prometa Hrvatske;
manjak ul aganj a
stalnom stagnacijom gospodarstva
Posavine;

r

mr e ha u n plovailr putpvia h | oge vezeoblgimarug turizma u okolici rijeke Save specifinni intere
pokriva veliki dio Hrvatske. prometa; ukl junujuti plov bave ekstrakciijon
glavni unutarnji plovniput ni razvoj veza za multimodal ni prijevozom.
granicu prema Bo prometr adi pruhanj a
unaprie Neemji ni t egki. konkurentnije alternative
cestovnom prometu;;
vratanje trhigni
teret nom prometu.
Ceste
Snage Slabosti Prilike Prijetnje
(unutarnje i trenutne) (unutarnje i trenutne) (vanj skee)i bud (vanj ske i bud

T mreha je dovo;l jngd opt e stanj e pov bol j e korigtenje T rizik od powveelng

T tehninki uj edna cesta: prihvatljivo 44%, nakon i zgradnje mr iako se starii automobili
drhavnih cesta; zadovol javajute 2 kapacitet dr hav progresivho zamijenjuju novim

T drhavne ceste S nedovol jni kapacd gradskim poepdwveftje vozilima opremljenim s
mrehom autocest a; cesta u gradskim se nakon dovr get k katali zatorima;

1 i najmanji gradovi povezani su s tehni nki neadek Rijeku, Spliti Osijek; 1 nedovoljna rekonstrukcija
mr ehom drhavnih automobili i kamioni; poboljganje stanj prometnih i prijevoznih
hupanijskih i | oK nedovoljna ul aga b e porastom pri kapaciteta mohe

9 visoki udio asfaltiranin cesta cest a i razvoj komercijalnog tereta; sigurnost u prometu i za
(drhavne ceste: cesta. veli cestovmioves prirodni okolig
ceste: 89%, lokalne ceste: 70%); revitalizacije hrvatskih luka na

1 ugovaranje/privatizacija Jadranu;
odrhavanja cesta bolje k o r kiongbtnieanog ¢

T povoljni polohaj prijevoza;
veza i Zzme Nu s cestovni kori dor
jugoi stonne Eur og akomodirati  infrastrukturu  za

komunal ne usl ug
vodovi , vodovodi

komuni kacije) k o
regionalni razvoj;
poboljganje stanj

i pobolj gati no
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turistinke indust
T potencij al s manj
sinergiije u sl u

javnih radova s drugim sektorima
(npr. ICT, energetika) .

Pomorski promet i luke

Snage Slabosti Prilike Prijetnje
(unutarnje i trenutne) (unutarnje i trenutne) (vanjske i bud (vanj ske i ud
vahnost pomor skdq manjak jakih nacionalnih brodskih | 1 modernizacija i razvoj pomorskih |1 nedostatak | ufakih
povezanih industrija za linija; luka radi osiguranja neprekidnog i | pr opusni i ogr ar
gospodarstvo Republike Hrvatske; |1 nedostatak zajed odrhivog razvoj a kapacitet  kopnenih  cesta i
vahnost sektora strategije razvoja morskih luka, obalnih gradova, posebice putem heljeznice koji
sveukupnu u rpriomekap atomi zirano trhi¢ razvoj a i odr ha unutragnjogt u;
posebice wu kont e|f problemnacionalne brodogradnje; mr e he javnog 1 pripreme za pristupanje Hrvatske
budut i h prometn|q vetltina tr gta plaviigod prijevoza; Europskoj uniji i potreba za
ukl junujuti kor io meNunarodni m 1 izgradnja i modernizacija prilagoNavanjem
Europa; pogodnosti; infrastrukture na kopnu; polittkama  Europske Unije u
uskl aNenost hrvgq Il oga kakvota | unl T povezivanje aktivnosti s obalnom kontekstu drhavne
sustava s pravno opreme u usporedbi S Kulturom;
a, posebice u po konkurentskim lukama; f mogutnost razvo
prometa, sigurnosti na moru i brodarstva kratkog dometa za koji
pomor skeokalt gae i stonna j adr an sk
iskustvo i tradicija na nacionalnom iznimne potencijale .
i svjetskom trhi
Zr amnometi zranne | uke
Snage Slabosti Prilike Prijetnje
(unutarnje i trenutne) (unutarnje i trenutne) (vanj ske i bud (vanj ske i bud
relativno visoka |fT mali kapacitetif izgradnja i modernizacija | § relativho maleni broj putnika;
zranni h | uka infrastruktura zr infrastrukture na kopnui; T ovisnost o turist
r a sittrand za prijevoz putnika i T loge veze S dr| Y fokus nacionalnog gospodarstva na
tereta; prometa,; turizam.
povoljan geoprom|f izrahena sezona
krihanju zrannih prometa, posebice za Split i
istonnu i sredigr Dubrovnik.
Gradski i prigradski promet
Snage Slabosti Prilike Prijetnje
(unutarnje i trenutne) (unutarnje i trenutne) (vanj ske i bud (vanj ske i bud
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rastuta svijest
gradskim prometom kao dijelom

kakvote hivljenj
kori gt enj éutang r bigp-
dizelskog goriva i ukaplienog

prirodnog plina u vozilima
(Zagreb).

poticanje javnog prijevoza;
povetano
goriva/energ ije za javni prijevoz;
poboljganje
gradskog i prigradskog prometa;
inovacije u javnom prometu.

T povetanje
u gradovima;
nepouzdan, spor, neudoban i skup
javni prijevoz;

prometne trake se Kkoriste i za
javni i za individualni prijevoz.

= =

korigte

) Q)

manjak financiranja za javni
prijevoz i vozni park;
posl ovno okruhenj

potine cestovni p
manjak vizije i volje na lok alnoj
razini za uvoNer

javnog prijevoza.




1.3.1. Definirani problemi i izazovi u prioritetnim sektorima

Hel j e zproinet Kk i

Gl avni probl emi heljezniAkog prometnog sektora
heljezninke mrehennneaddékvwamrei tpark uzi majutii
standarde kakvote, kao i zastarjelu heljezninku
sustave.

Zbog njihovog znanaja hrvatskom gospodarstvu, (
poboljganjneki helvijeezzanisa pomorskim | ukama | e od
omogut i ti i splativu, br hu i ekol ogki prihvatliji
cestovnim putem te samim time poboljgat:i konku
trenutnog magdgana pmapeiti sveukupne trogkove pri
Postoji onita potreba za kvalitetnijim putninkirtr
porast U ovom segmentu prijevoza pruha veliku |
tonke azaus tuorjbanim i periferijskim podrunjima i p

Od sektora se onekuje da poveta kakvotu usluge,
poveta sudjel ovanjpometurmulded iimoahmjl edimni ga unutar

Unutarnji plovni putovi

Glavni problemi sektora unutarnj ih plovnih putova s u : gteta nanijeta riije
tijekom rata, |l oge stanje lunke infrastrukture
relativno siromagni n a wilowpib putoy a ki t aviastauvpat ar nj
kapacitet flote. Osim toga, posl jedica raspada
situacijom gdje glavna hrvatskar i j e k a, Sava, danas tvori me Nunar
dok je njena direktna veza s Dunavom u Republié¢ Srbiji. Posljedica ove situacije je da

ur eNenj a rijeke Save mor aj u biti provedena u
aktivnostima koje provode Bosna i Hercegovina te Republika Srbija.

Neujednanen razvoj [ plovaim oputavinja su glawikprolemigkojil a n a
utj enu nablik prometp . Ooni bi trebati biti rijegeni
Zajednice, tako da je vahno da je Hrvatska akt
akcijskog plana i Dunavs ke str at e g iplarerazviti@rveddih putovaoi Auka

unutarnjih voda Republike Hrvatske je nacionalni akcijski plan na razini infrastrukture

plovnih putova i luka unutarnjin plovnih putova, na temelju Strategije r
prometa u Republici Hrvatskoj koju je Hrvatski Sabor usvojio u lipnju 2008 . godine.

U zakljuAku, hr vat pldvah puuntuotvaar njj en alzistoaeéh@anorskoro
potpuno n e i s khovatskdapt naaiohalnod ib@gatstva. Stoga je potreban vrlo
promi gl jen i razuman pristup bamdut em razvoju i g

1.3.2 Definicija i hijerarhija obveza u prioritetnim sektorima

Hel jeznice

Gl avni prioritet:i potreba u heljezninkom sektoru
- razvi ti heljezninAnku infrastrukturu u Hr vat s
povezanost.i i operativnbsanseacopsnliail mi imr enh & iz
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- povelt ati [ razviti h edblicima prométl e ciljem zagvojas dr ugi
mul ti modal ne prometne mrehe;

- osigurati wveti udi prometa t edhoBukna druge oblikeeproraetan o g
Unutarnji plovni putovi

Glavni priori teti potreba u sektoru unutarnj ih plovnih putova su:

- uspostaviti, odr havati [ povet at.i uvjete za
rijekom Savom. U praksi t o zn plavhogputaiklgsar at i S
|V duh definirane dionice rijeke

- bolla povezanost mr e hpevnihu putovaa $ mlavndm cestovnim i
heljezniAnkim koridorima s ciljem ostvarivan
zal eNem i stvaranja preduvpomdtaga za razvoj int:e

- nadogradnjal urnke i nfrastr ukntjuar evest ecg |kjaepma cpirtuehtaa i

- instaliranje ikorig t e n j ¢ og imformacijsk og sustava.
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POGLAVLIE2: STRATEGIJA

2.1 Opti cilj Operativnog programa | nj ego:
Strategkog Referentnog Okvira (NSRO)
Opti <ci-aje WWOHRI® hati priblihavanje Hrvatske stand
EU ubrzavanjem gospodarskog rasta i promicanjem
Kako bi se ubrzalo ostvarenje ovog opteg cilija,
1 Konkurentno gospodarstvo uteme |l j en o na i ntegraciiji trhig
refor me i odr hi vi razvoj,
f Poboljganje okruhenja za otvaranje radnih mj
f Uravnoteheni regional ni razvoj [ poboljganje
Opt i ci-&] AN&SROdno sakismwodiilnj estirma,egdefinira stra
pl aniranih u girem razvojnom kontekstu,a dok i
usmjeravaju u specifinnom snhgseru. Temat ski prior
f Razvoj suvremenih prometnih mr e h a i povelan@a dostupnost reg
T Poboljganje ekologke infrastrukture i kakvot :
T Vet a konkurentnost mal i h i srednjih poduzet a
na znanju,
T Pobol jganje efikasnosti trhigta rada, razvo,
ukl junivanj a.
Prvi tematski prioritet NSRO -a, razvoj suvremenih prometnih mr e h a [ povel an
dostupnosti je elpOPPa, ioptiijegiti e se izravno Kkr
Rezultati dobiveni iz provedbe OPP -a t akoNer b e i zravno doprini
str at elgJyaN3RO-a . Kreiranjem suvremene, sigurne i el
prevladavanjem nedostataka u me Nunar odn oj te macienalzoppokoesjivosti
i dostupnosti, OPP }te podrhati ekologki odrhiv
razvoj prometn e infrastrukture i postrojenja bitnih za unapr jeNenje gospodar s|
aktivnosti i hi votnih tuekjogtismnao zagisjmamg ebj &
drugtgespodarske regionalne neravnotehe
2.2 Posebni ciljevi
OPP te pridonijeti oupttie ns ec inlg us |kjoendceetnat rkilrjayynna p
a) osiguravanje bolje integracija hrvatskih proc

mrehe poboljgavanj em prsekoerarme | ij refzunuasnjilr ploknthur e u
putova kr oz razvaoj pr omertinmah Tmraenhsae urrao pksdkrei dpor o me t n
T, al i i pobol jganjem regional ni h v enaconalno@v e mj e
gospodarstva kroz bolju povezanost s ostatkom EUg;

b) stimuliranje ravnomjernijeg razvoja apuometni
jednak udio ulaganja vezano uz sektor cesta i ostalih prometnih sektora, osobito
heljeznihkog sektora.
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Strategijsko obrazlohenje

Postoji nuhna potreba osigurat:i ravnomjerni|j r e
donedavno dominirao cestovni sektor, i nadograditi dijelove pr omet ni h mreha smj e
na TENT koridorima da bi se ubrzala integracja Hr vat ske u EU i n@a t aj n
razvoj nacionalnoggos podar stva. Stoga je prionke emi efaevoj
mr e h e u n plovailm putovia koji su dio TEN-T koridora u Hrvatskoj. Istovremeno rast

ta dva oblika prometa podrhetazvoj ekol ogki odrhive perspek
sektora.

Kroz Hrvatsku prolaze dva helajTERThi K&r i dor a. Koridor X je v
i st ezApadne integracijske veze u regiji s potencijalom prip ajanja znanaj ni h dij el

buduteg regionalnog prometa dok koridor Vb spajc
s gospodarskim sr-eZagyrteebno mHrivat b k estednjm Eygoped r unj em

Modernizacija ova dva pravcaimat t est r at e g k i utj ecaij na i zmjene m
pravaca za gospodarske subj ekt e, privliannost | ul
mobil nost i optenito nacionalno i regional no gos
Trase pruga koje nisu povezane s TENT kori dori ma su takoNer vahne,
prigradskom prometu, s obzirom da u tom dijelu prometa sudjeluju put ni ci te naro
dnevni mi grant.i u heljezninkom prometu. l ako kol
u ovom financijskom peri odu Strukturnih fondovajeN@mjta eba
prigradskih trasa pruge je onita. Kpaudtan i ghd&kwanr i n
prometu ove pruge imaju naj vet i potencij al i izravan utj e
gospodarstvo i hivotni standa

Spomenuti probl emi u sektoru heljezninfnkog pr ome
zbognedostatkak apaci t et a i kori gtenja zastarjele tehno
usmjereni na dvosmjernost pravaca i peabilnestianj e br

sigurnosne standarde.

Nedvojbeno najvahniji cilj, s obzirom na korigt
sekt or a =zgrogsamske rdzeldblie snizompr i preml jeni h projekata
TENT i ne TEN-T trase. Bez toga nema jamstva za ispunjavanje nijednog od konkretnih

ciljeva zadanih u ovom OPP-u.

Sektor unutarnjih plovnih putova u Hr vat skoj j e psmjkeg@aBENT u potp
koridoru VII i nedovoljno je razvijen u usporedbi s drugim oblicima prometa . S obzirom da
jepretehito smjigdgtman viel Skaveomntencij al za pobolj
poljoprivredno orijentirane i nedovoljno razvijene regije. Zbog svog velikog potencijala

Sava | e rmpljnivpauhtni j$Spaja ¢gire zagrebapioknogppt@dr unj e

Dunava U tom smislu prior i tSatekakoebi opap plavhi jpud bio i pl ov
komercijalno izvodljiv , zanimlijiwv meNunarodnim operatori ma
konkurentnim drugim oblicima prometa . S povet anj em phrploymle putovau nut ar r

potrebna je bolja regulacija prometa i sigurnosti i sukladno tome mora ju se unaprijediti
kapaciteti luka.

Gl avni razl ozi zbog negsekoled e DPPz hioome eplovninnua mr n §
putova su sljedet]i
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- Ostaisekt or. pr omet aljesm stanjo pneneaju uspasedivi kulmulativni

uninak na gospodarski razvoj u kombinaciji s
- Sekt eljeinicefi unutarnjih plovnih putova su sektori kKoj i na,j
financiranju iz EU fondova dok su projekti ostalih s e k't o r mito komérajalno
korisniji njihovim zagovarateljima nime privl
- Ninjenica je da je Hrvatska pri ®finagijsiog EU u
perspektive. S tako ograninenim vremenskim razdobl
sredstava nije bil o r azumnlPA ponedberog sastavarse met i t |

novim sektorima i korisnicima koji nisu koristili EU fondowe.

2. 2.1 UskInacmamims EU pslitik ama

2.2.1. 1 Us knhcoondlaim qglitik asma

Str at e grkdrazeok2006 .&2013. (SOR

Strategki okvi.20lZ adrailvjio¢g @8®&0be aktivnosti veza
biti fokusirane na sl jedet e:

1. povel anj e eii pavezaposta geiokupnog prometnog sustava d pomorskog

pr omet a, p 0 mo r szniceh cedtounk #nfrastriikeire,j peomet a plovnih

putova i rihjleuhkna u unutragnjost.i S ciljem posti:

gospodarski razvoj i konkurentnost;

2. ul aganja u prometnu infrastrukturu trebaju
0 mo g udmanienje spomenutener avaioz m&Nu p o j oblikd prometat i h

obnova prometa plovnim putovima;

4 unaprjeNenje slipbbel gsgvaepoupetnei ksei gur nost i

Program gospodarskog oporavka 2010.

Program gospodarskog oporavka 2010. za Republiku Hrvisku je dokument koji iznosi
strategke <ciljeve VlIade Republi ke Hrvatske kakc
tekule svjetske Ypoglavpudteorksukme nkrai peo.dompas inosordrdav
ohivljavanj uéngvedenesusd rj etdwea @st: akt i vn

1 Pdicatii nvesticijske projekte, s naglaskom na 0F¢é
morske, ri jennktukezranadeopskrba)é6;

f OFi nanci r anj eengiveno prieakniantkapitalpm i sredstvima fondova EU

a,a manjim dijelom i znapoduadtua@. i kroz | av
Prwvi cilj pod ovom tonkom je obuhvaten quodrunji
Drugi cilj je djelominAnno ostvaren kroz stope suf
e se provesta. tMdengutiemm OWRori gtleajenpri vadomoigukij
privatnih partnerstva) nije predvi Neno n+Hakakvim

za taj programski period.
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Privremena prometna strategija 2010.

U studenom 2010. godine Ministarstvu mora, prometa i infrastrukture predana je

Priviemena prometna strategija za Republiku Hrvatsku. Dokument je priviemene prirode

te te biti Zzamijenjen novim nac onetaaArivriedmena d o k u me
prometna strategijas adr hi strategke pri orrazdebliee20122013 ekt or |
godine. To su:

- Unaprijediti i uskladiti prometnu infrastrukturu (u skladu sa EU zahtjevima) na
dionicama TEN-T koridora koji se nalaze u Hrvatskoj;

- Moderni zir

ti prometnu infrastrukturu dr havn
veze s TENT mr e ;

a
hama;

- Ragzviti multimodaln e prometne sustawe.

Ti prioriteti bili sudef i ni rani U vidu wuvjerenja da te Hrva
2012. godi ne. Stoga se onekivalo da te biti Vi g
Vi ge vremena za njihovu provedbu.

PROMETN OPSERVATORIJ ZA JUGOI STONNU EUROPU (eng.

Prometni opservatorijza jugoi st ohnu Europu (SEETO) je region:
osnovana Memorandumom O razumijevanju O razvoju
jugoi st onne ol kajeg pse potpiddle Viade Albanije, Bosne i Hercegovine,

Hr vat ske, bivge Jugoslavenske Republi ke Makedoni
Naroda na Kosovu i Europske Komisije 11. lipnja 2004. godine. Cilj SEETQa je promovirati

suradnju na razvoju glavne i pomot ne i nfrastrukture multimodalr
prometnejumgroéfséd onne Europe te promovirat.i [ una

provedbu programa ulaganja, upravljanja i prikupljanja podataka i analiza osnovne
regional ne prometne mrehe.

Misija SEET@Ga j e omogut i ti pl aniranje i provedbu odr e
predvi Nenih za poboljganje [ moderni zaciju oS
drugtveni [ gospodar s kai trakzoWeejr. uMdrndatu) SEEBTUO ad
podatkasrel evant ni m meNunarodnim agencijama i financ
regii jugoi stonne Europe i s rpardewopsker kondorens diljami ni gt v or
ostvarivanja maksi mal sirgegijagdedojaNenosti i zmeNu
Kroz SEETO Vi g eeg(end.iMAB jpréoritemil parofekti vegije su definirani i

ukl juAuj u aktT vmroeftijelukSafoE T®EENosnovne regi onal ne pr
U p inoMARovima svi veliki IPA projekti na koridoru Xbili suodr e Ne n i kao priori
je u posliednjemMAP-u iz 2012. godine na listi prioritetnih projekata o dr e Nen a
modernizacij a [ rekonstrukciij a heljezni Aki h pr
unutarnj ih plovnih putova vezani uz nadogradnju plovhog puta rijeke Save i luka , gto e

t akoNer ouhuta DRPa.0

Na t aj nanin -prOQPBa i $ et us k|l aMAeén i te | earmwjuguran
cijeleregije jugoi stonne Europe.

2212 Uskl aNenosamaBUapol i ti k

Strategke smjernice Zajednice

OPP je u skladu s dvije Smjernice Zajednice:
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SMIRNI CA 4. 1: uni ni ti Europu i njene regije priv)
4.1.1. Progirenje i poboljganje prometne infrast
U skladu s ovom smjernicom korigtenje sredstava

Prvo, trebaju se Koristiti objekti v n i kriteriji kako bi se utvrdil e
ulaganja u infrastrukturu. Primjerice, potencijalne stope prinosa trebaju se mjeriti

razinom gospodarskog razvoja i prirodom gospodarskih aktivhosti regija koj e se t i hu
postojete gustalre idnfir assttuwpurkj a zakrnenost. pron
drugtvene stope prinosa, ekologki [ drugtveni u
t a k o3$¢mora uzeti u obzir.

Drugo, nanel o ekol ogke odrthi vopafvetlojebmoguadusovmj er i

Bijelom knjigom. Kl j unno pitanje rtawrotleohemi e biptrieviuast i
prometau Eur opi promoviranjem alternati.vni h nanina
Tretposebno s e treba obratiti pahnju na moder
konvergenciji skim regijama tako da se pahl jivo odabe
njihova interoperabilnost u okviru Sust ava upravljanja europskim he
(eng. ERTMS).
Netvrulogganj a u promet nu i nfrastr uakgdrimjereni mb i trel
upravljanjem promet om, s posebnomnagomdinim iEth na si
standardima. Nacionalne ili regionalne strategije trebale biuvahiti potrebu pos
uravnotehene (i potpuno) modal ne podjele koja
potrebe. Strategije bi trebal e e prandetnd austave, i , pri
multimodalne platforme i, posebice, tehnologiju koja se koristiza ERTMSiSE SAR( za vi ge
ujednaneni sustav upravljanja zrannim prometom u
Navedena nestu rob jnagirejfueannaa us |IQPReRd e t i nani n:
T Priroda gospodarskih aktivnost:i (i kakvota p
regijama je osobito i jasno uzetrmunutarojbnzi r (t j

plovhom putu rijeke Sawe za panonsku regiju);

1 Alternativne vrste prometa u odnosu na cestovni promet su aktivno promovirane u
OPRudposebice kroz razvoj ie mpoderert inza anirjeth eh el j e

T UOPRU j e veliki naglasak stavljen na razvoj he
pobol j ganj eizaciu TEBNeTde hel j ezni Aki h koridor a. Sv

heljeznicanla knoar i @BNIi ma aut omat ski zahitijevaj
osiguranje tehninkih karakteristika kako bi s

SMIJERNI CA 5: VoNenj e ofdmenziikohezijskeepolitike o r i j al n
3 od 6 podrunja dpetdooanmas mpeedesna@PRu. ddspzagnj en a

5.3. Suradnja

OPP se fokusehjegia diar eélmjve gpromet ndgmsebiav®Ova:
operacija zahtijeva blisku suradnju sa susjednim d r filama z b o g me Nudr havn
prirode TEN-T kori dor a. Ovo je od posebne vahnosti
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C

-~

buduti da gl avni unutarnji pl ovni put ovi (
granice prema BosniTojeSalo Werrlio MalKamwosikinokiza hel
k1
a

operacie meNunarodnim koridorima za potrebe wus

Stoga su prekogranihAna i raesgptavoielanient ®PPsau r a d n j
5.4, Prekograni nna suradnj a

Kako je navedeno u prethodnoj stavci mnoge radnje koje treba prove sti u okviru

OPRPa zahtijevaju blisku prekograni Ahnu suradn]
kako bi se ostvario potreban uninak.

5.5. Transnacionalna suradnja

Mnogi aktivnosti koje t e -asb#  gr otvroadnistnia cu o m&
prirode, bbdiuitsikadasulr@adnj u na dr havnoj razini
dovrgenj e, al i i Zza postizanje odgovarajuteg
rekonstrukcija i modernizacija unutarnjin plovnih putova u Hrvatskoj. Da bi
aktivnosti u tom pioduvudihpakj mpber dalehdpepe i zvr

dodatne aktivnosti i na drugim dionicama europskog prometnog toka, koje mogu
biti djelomice ili u potpunosti unutar granica drugih zemalja, npr. Bosne, Srbije.

Lisabonska strategijai  Srategija Europa 2020

Sveukupni i konkretni cilieviOPP -a t+ e pri donijet. postignutu zaje

propisanih u Lisabonskoj strategiji.

Sveukupni politinki cilijevi Li sabonske strategi]
f Uspostaviti wukljunivo, dinamihAno gospodar st v
Ostvariti ubrzani i odrhivi gospodarski rast;
Rijegiti problem nezaposl enosti kao kIl junni
smanjiti nezaposlenost do razine koju su v e t ostvarile najuspjegn

modernizirati sustave socijalne sigurnosti.

Glavni ciljevi Lisabonske strategije su orijentirani na poticanje gospodarskog rasta i
stvaranja novih poslovnih prilika:

9 Stvaranje boljih uvjeta rada u Europi;
9 Potaknuti razvoj znanja i inovacija s ciljem postizanja gospodarskog rasta u EU;
1 Bolji uvjeti za poslovan je s ciljem stvaranja novih radnih mjesta .

Europska komisija objavila je 2005. godine "Obnovljenu Lisabonsku strategiju” kako bi se

uvahile promjene koje su nastale u Europi od r az
bi se europska politika prilagodila tim promjenama. S obzirom na sektor prom eta, u

Strategiji pod naslovom " 3. 2. 4. Progiriti [ unapr iojdeg ceiNtuij eeur
se:Jedinstveno trhigte treba opremiti modernom i
trgovina i pokretljivost. Napr edakesgdapoteebndj e bi o
ryiegavati . Moder na infrastruktur a vahan j e n
poduzetninkim odl ukama, budut i da wutjene na gc
l okaciije. Jamni pokretljivost l'judi, roba i u ¢
infrastruktur u, posebno u novim drhavama Al ani c
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konvergencije u gospodar skom, drugtvenom i ekol

uninke infrastrukture, odluke trebaju zimanajno
pravedni [ uni nkovi ti sustavepdolruhirtanja osf eai
ovoga cilja.éo

Cilijevi obnovl jene Lisabonske SuratefljkBuspobmp)]|
prometne infrastrukture, p 0 S seltore enutaonjih tplevinih e z ni A k o
putova.

Kao odgovor na ozbiljnu gospodarsku krizu koj a
izazova, u lipnju 2010. godine Europska komisija je usvojila novu strategiju rasta EU -e, u

kojoj je predstavljena vizija europs kog socijalnog trhignog gospod

desetlpetategija Europa 2020. Ta se Strategija
Pametnom rastu, razvijanjem gospodarstva utemeljenom na znanju i inovacijama;

Oodrhivom rastu, kK gjsit vpr &kmij ree ugio nkod/a ti je iskori
ekol ogki prihvatljivije i konkurentnije; [ Uk |
visokom stopom zaposl enosti koje donosi drugtven

Napredak prema ovime csé¢javiomdaomjpe miat pilet me Nu s o

podupirutinh cilj-eya kojaerlaeiArdirﬁEVJe nl ani ce mo r
nacionalne ciljeve koji odrahavaju polazigne tofn
A 75% populacije starosti 20-64 trebalo bi biti zaposleno.
A 3% BDRaEUetrebaulo hi t i u istrahivanje | razvoj/inc
A Treba ispuniti klimatsko-e ner get ske <c¢ciljeve "20/20/20".
za smanjenjem emisije stakleninkighdinpl i nova
dobivanje 20% energije iz obnowetgke vi h [
uni nkovitosti za 20 %.
A Smanjenje stope odustajanja od ¢gkolovanja
stanovnigtva u dobi od 30 do 34 sa zavrgen

istovjetnom razinom obrazovanja) .
A 20 milijuna manje ljudi bi trebalo biti narubusi r omagt v a.

Ov aj OPP wuzima u obzir Strategiju Europa 2020 n
modularne podjele prometa, tj. stavljanjem naglaska na razvoj relativno manjih
oneni gtivana, kao gto su heljeznice i unutarnji

Strategi ja EU za dunavsku regiju

Strategija EU za dunavsku regiju (eng. EUSDR) nastoji stvoriti sinergije i koordinaciju

postojetinh pol i ti ka i dunhauskec riegijea tSirategija seane ppaidr unj u
financiranjem, vet blihom suradnjom. A

EUSDR potiuwei smelddnidr hava nl anica i dr hava nen
suradnj u, poboljgavajuti postojete odnose i jana
Mi ni starstvo pomor stva, prometa i i nf-auwnstarr ukt ur e

prioritetnogpaaugadregign j ananj & mo imterkmodakmdsti prometa
(obuhvat a cest ekkadienutarrgez plovne putove): z r a
1 1la)j ananj e mater-rhodanssti prometa - unutarnji plovni putovi
T 1b)j ananj e midrter -modalsostiiprometa - hel j ezni nki , cestovn
promet
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Ovo prioritetno podrunj e j e dmety enerdgetikp ai f ok us

kultur u/zahtjeve turizma, u skladu s Komunikacij om i Akcijskim pl anom Str ategi j e.
cilj j e povetl ati duravwske zragijeo s bstatkom uBurape, u obliku

infrastruktur e, sustava i l judi . To se mohe pos-
infrastrukturi, poboljganim wupravljanjeaom pr ome:t

i skustva o ni st o]jemedanauskg kujture,iturizmapr omi c an j

Gl avni ciljevi definirani u prioritetnom podrunj
T Pov e ipemet tereta na rijekama za 20% do 2020.godine, u odnosu na 2010.
godinu;

T Ukl anjanje postoj et i lijekamsplovidboe kgko bisse do®015. i j e c i
godine mogli primati brodo vi tipa VIb, tijekom cijele godine;

1 Skrateno vrijeme putovanj a konkurentskih he
glavnih gradova;

f UvoNenje 4 heljezninka teretna koridora prel
roku od 3 ili 5 godina;

T Razvo]j uni nkod/daltnihh mudtmimmal a na dunavskim ri
povezivanja unutarnjih plovnih putova sa hel
2020. godine.

Projekti predl oheni unutar ovog stupa bayv
probl emi ma/potencijalima na sl jedetdi nanin

1 Plovnost (plovni putovi, luke, brodovi, posade)

f Ceste i heljeznice (karike koje nedostaju, nj

1 Multimodalnost 5n e do st at a k ,uabuJellkigpdtemaijad s t i

Prioptenje Komisije o regional noj p ol Europic i koj e
2020. COM (2011.) 17

S obzirom na trenutnu fiskalnu situaciju u EU,
sklopu trenutne kohezijske politike 2007. 2013. programskog perioda, ova Komunikacija

t rahi o dregibnaloenpolkike da djeluju be z odgode, ulahu vige u
efektivnije koriste EU sredstva. Ova Komuni kaci j

povel ao dregipmalnen poitke odr hi vom r ast u tijekom trenu
perioda:

(1)Vi ge ul aganj a:puotoidcrahnijvei vreatsetg strategkog fokus
rast s naglaskom na energetski uni nkovito i ni sk
2)Kvalitetnije ul agarmjobod jddrtfii wviiehramstzme donoger
se pojafia pri mj e nmzvgauiopetvipnaprogrdminiai v o g

Oba su stupa ob-uhwswaineamd as kO@mMPna razvoj uspored
prometa.

Prioptenje $nemcasmaga oesursno uninkovitu Europu

Smjerniceza r esur sno uni n kyjo seii hadopuBjuj u dryge inicjedivie & n |

glavne inicijative 0o "energetski uposebnkw vi t 0] Eur
polittkamaposti gnut a prema ni sk oawugiingj iumabaim gospodar st v
napredakpostignut Tematskom strategijom oo d r f uperabi prirodnih resursa iz 2005.

godine i Srategij om o d r fyrazvoja EUa.

Prometj e ovdje naveden kao jedan od tri kljunna se
nNi me se dokazuje da suvremeni, energettsickna uni nkoc
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i teretnom prometu mohe znanajno doprinijet:i kor
S gore navedenim te se posebno usmjerava na ener

221.3 Uskl aNenost s pronmetnom politikom EU

Glavni ciljevi prometne politi ke EU-a, definirani su u Bijeloj knjizi : europska
prometn a politik a za 2010. godinu i Bijeloj knjizi iz 2011. godine o jedinstvenom
europskom prometnom podrunj u

Sadagnja zajedninka europska prometna politika
djelovanja:

f Pomicanje ravnoteheobikepeda. rNetannotbha izr
razl i dbliikda ipdometa dovodi do neravnomjerne raspor
povetlavanja prometnih zagugenj a, posebice na
koridorima, kao i u gradovim a i manjim naselima. OPP obuhvata ovu ak:
istinuti povelanje udjelpatsiidijkelmo \pameea efi elojme :

T Ukl anjanje uskih grl a u pr ominanoiskjhprobtema ast r ukt
vezanih uz davanje potpore infrastrukturn im projektima putem stvaranja novih
izvora financiranja (reosiguranje i uzajamno financiranje od strane privatnih

ul agana, veta ukljunenost proranuna Zajedni
nanel a -privanihnpartnerstava). OPP obuhvat a ovtui naktivn:e
zavr getak i poboljganje povezanoespovezanpstio met ne
nacionalnih i regional nT hmrpefame tuwun iHr weteshkao js;a
f Uvahavanje potreba korisnika prijevoza (svi]j
multimodalnih put ni nki h sustava, sastavljanje povel]
korisnike promet a, privlianniji OBPiobuhwaihag
ovu aktivnost istituti vahnost razvoja regiol
1T Rjegavanje gl obalopskom prommetiz(ozvaagj el nedako st aj ali
For umu me Nunarodni h prometnih organizacij a,
pomor sko brodarstvo i razvoj globalnih "intel
Galileo).

Kao ¢gto se mohe vidj etsdte sus bbgiru@animnjus pngmetnini ce uz
projekata financiranih iz ERDF-a i Kohezijskog fonda.

§ Stvaranje transeuropske prometne mr e KTEN-T),
f Prebacivanje teret nogprometas cestovnog na heljezninki [ p

1 Razvoj suvremenog javnog prijevozaspers pekti vom smanjenja kori gf
automobila i emisije CO ,,

1T Povetanje korigtenja privatnog kapitala u pr

Prometnu politiku treba povezati sa spomenutim ciljevima, gospodarskom politikom (zbog

izvora financijskih sredst ava potrebnih za provedbu) te s prostornom politikom. Takva

usmj erenost znani da projekti predloheni-a za fir
trebaju zadovekriedeviati sl jedet

1 Uspostaviti el ement e budut e tr ans e urOvip sekkaterijpmm o met ne
bave Prioritetna os 1: Mo d e r n priprantaiprojekatdn e | | ez ni
u sekoru prometa i Prioritetnaos2: Unapr j eNenj e sustavia unutarn
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T Stvarat. pril idogmazia hped\ etlzann jAgk o nproinetup GRPo r s k o m

obuhvat a ov aj kriteri|j i stiAuti razvoj hel jezni
su ukljunene u Prioritetnu os 1: NMpdpdeema ni zaci
projekata u sekoru prometa u obliku pripreme studija i ostale dokumentacije za
projekte ne -TENT hel jeznica za sl jedetu financijsku
T Omogut i ti p mrdmethi) @isdugy @ gradskim podr unj i ma podr hav

razvoj javnog prijevoza. Ovim se kriterijem bav i Prioritetna os 1. Modernizacija
hel jezninke ipngremamdekatakutsekoreprometa u obliku pripreme
studija i ostale dokumentacije za regionalne

T Kori gtenje privatnih sredstava za pORPvoONenj e
obuhvata ovaj kriterimgNumatriordwti ih Kdituti@ntcd 1j jsek i
kako bi se financirali projektigdjie egod mogut e.
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Tablica koja pri kazagnacionamik politikeena igpalitikan@ EUPopske unije

Okvir politike Europske unije Okvir nacionalne politike
Lisabonska Strategke smjerni-QH3. Smjgreice n Europa = ; X~
strategij a za kohezijsku politiku 2007. -2013.) 2020. o . 2 = - =
Smjernica 4.1: Uniniti Eur ~ > < 4 = 0
" mjiestima za investiciije © o 29 |s - N o
) 8 q © =
AV ES 324 prometnu inf rastrukturu) - o <] 8 |88 |>g N 2
~ C M o> c £ c x =3 S %% e RV S =)
Progir . ) o 0 >c|l o= |08 o S ==
o2 S5 @ DN .- O g O._ — © o & > [ c D o O : - N n <
unaprijediti © c = d "D 9 5| OO ot - © < N
Q& 23 g fe—-Cg_or«< o O E T Eo © S = =
europsku 8> gbﬂ,’ T—-3 Po°-f8c52Zo0 L x h ss |8 < > D =
- -
infrastrukturu | .2 .8 W 59 o—% b_~xv Nl _ S« 5% |9 = i c
= T = Q_mc\lewOE'le—E £ L T = - oS8 o
— — -
S = - = QC_’ 5] D % n 7 b

Prioritetna _os 1:
Modernizacija
heljeznin
infrastrukture i X X X X X X X X X X X X X
Priprema projekta u
prometnom sektoru
(sufinancira ERDF

Prioritetna 0s 2 :
Unapr j esibtavaj
unutarnje plovidbe
(sufinancira ERDR

Prioritetna os 3:
Tehni nkoa p X X X X X X X
(sufinancira ERDF
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2.3 Prioritetne osi

Tri prioritetne osi se provode u okviru OPP -a 2007.-2 0 1 3 . te slijede strat
izl ohene u odj el j ku, & izéavnoosu opgvezahe k pretpristipaim
aktivnostma pogt o ovaj OPP ima | PA pozadinu:

Prioritethaos1 : Moderni zaci j a heljezninke infrastrukt.
prometnom sektoru (sufinancira ERDB. Os je usmjerena na hadogradnju hrvatske
heljezni nke il kofderiman eegiofalé i prigradske hel j ezni nke mreh
razradu temeljnih studija i pri pr eeamprogiamskor ast r uk
razdoblie k 0 j i ni su sadrhani u druge dvije prioritetn
Os nastavlja aktivnosti zapohete u okvirtu | SPA
zaponete u okviru programa | PAate biti dovrgene
AKktivnost. ukl junene u ovu prioritetnu -bs t e s
koridora Vb i X smjegtenih unutar Hr vat ske i u ma n

regionalne/ prigradskeh € j ezni Ake mrehe.

Prioritethaos2 :Unaprj eNenj e sust av @ufinamcwvatERDPAnj e pl ovi dbe

Ova os je usmjerenahau n a p r j eshstava jureitarnje plovidbe do uspostavljanja uvjeta
za sigurnu i pouzdanu unut ar npjowni pptbvoigpunjabaju i omo
mi ni mal ne plovidbene zahtjeve i unaprjeNenje | uk

Gl avni zadatak wunutar ove ©prioritetne o0si i e 7
provedbu u sljedetim programskim periodi ma koj
AKktivnost. zra pragrama IRA bt elovir gene unu-bar ovog OPP

Prioritetna osmdisufimaecihharEiRBR a p o
Cilj osi je:
T podrgka za wupravljanje Operativnim programom;

T jananj e klUpmd g iathtdelagostaliht i j el a u kproyedbd ©peiattivnogl
programa 6 Pomet0, kao i potencijalnih korisnika

T pri pr ema sptomeatnihedgklimehata

Aktivnost.i pod ovom prioritetnom o0sSi Su namiijer
provedbu prioritetnih osi i radnji opisanih u OPP -u . TakoNer ukl jrategijaj u pr i j
prometnog razvoja Republike Hrvatske s povezanimPr omet ni m model omikao duc
srednjer o imnnvesticijsk im programiranje m u prometnom sektoru Hrvatske.

Indikativna podjela po kategorijama intervencije - izdvajanja

Prioritetne wQperatitnikptogranm & Roreetopr i doni j et t e kategor
32, 85 i 86 ulaganjem iz Strukturnih fondova navedeni h u Al anku 9. o)
1083/2006. Tablica s indikativnom podjelom izdataka po kategorijama predstavljena je u

Prilogu 7.
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2.4 Ex-ante evaluacija
Evaluatori su pregledali OPP radnu verziju iz travnja 2012. godine,
Metodologija razvoj ai z v j e g-ardejpacieaexj e sl j edet a

1 pregled pozadinske literature, tekstovi Programa, ostala dokumentacija,
ukl junuj ut ipolitika KdodataknC daje kratak pregled pregledanih glavnih

dokumenata);

1 analizapodatakao pokazatel )i ma uszaedacdsa podacinagpego gr a ma
t r fair qgtd a i  dgospddarskien pamlacima;

1 st r atkogzltacie sa svakim kljunnih di oevadacgjske i ost a

radne skupine. Konzultacije su provedenesas | uhbeni ci mapoMdrstvi, st ar st \
prometa i infrastrukture, Ministarstva regionalnog a razvoja i fondova Europske
unije, i ostalim relevantnim dionicima.

Gl avni 2z a levaluacije grikazanivse u nastavku:

(1) Nacrt OPRa 2007.-2013. iz travnja 2012. godi n e bit c¥akficiran kao
dokument koji zadovoljava standarde EU -a.

(2)Strategija i i nt er wnaionalhome EUspolitikansa kul kal N eunrieu j su t i
komplementarnost s drugim operativnim progr amima.

B)Strategija je pretvopréemaitepnedt| olsdabikiosleup e
hrvatskog prometnog s e kt ora u odnosu na odluku koja ob
koji su vet pdoPAOPPanNI u okviru

(4) Qustav pr at epokazatelia i pokazatelji tr ebaj u vi ge objagnjenja
poboljganj a.

(5) B u d uprosedbenatijela Pr ogr ama v et poduzimaju radnje kc
do pravovremene pripreme neophodnog Opi s a sustava i ponet k
uskl aNenosti

Na temel ju gor e n aevaluhajgkith pz &l jpsi @pé& d eporake:p r

(1) Vezano uz socio-ekonomsku anal i z u: analitinko poglavlje
status | PA projekata treba ahuriratd. kako b
buduti trendovi

(2) Vezano uzSWOT aalizu: postojipot r e b a z a u kulSQThanalizarazjltata
pojedinih vjehbi napravl jenih putem twinning:
ante evaluacijom.

BYVezano uz ohekivane rezultate i utjecaj: pot
rezultate i utjecaje OPP -a SF2007.-2013.

(4) Vezano uz pripremu organizacijske strukture: trenutne pripremne aktivnosti koje
dovode do procjene (usphsemimromastkako i sehispunifi e v a
nuhni kriteriji na Vvr i j e meORa Suuaturshed ondoza. b i odg

®)Vezano wuz budutu pr oV edbeani s eltdartii  HWiat it eo bswhv
budutnosti, ne s amo plowilpitevizi n itceeh,mounmjdainake n j i
tako bi [ odr hi vi kapaciteti u drugi m-podsekH!
aSFkor i st et ip otneol$toga,fipkno integriranija strategija treba uzeti u
obzir potrebe i pitanja korisnika i dionika od svih  prometnih podsektora.

Preporuke su obuhvatene na sl jedet: nani n:
1)Podaci su ahurirani

2) SWOT aaliza je pregledana s obziom na pr ogramsku vjehbu koju
twinneri.
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AYPokazatelji i nNji hovi ciljevi su nadograNeni

jasnije objagnjeni. Pokazatel]ji uni nka ni s
prostornog i vremenskog opsega ORPa k oj i nekratirezwmlhthaj ni m un
Promjene u naninu na koji sektor prometa ut|j
samo sa zavrgetkom ukupnih koridora i s veti:li
4)Pri prema strukture je prepoznata kao presud

potr ebni koraci su poduzeti.

5) Nova prometna strategija je u razv oju od 2012. godine i cilj je da bude z a vmag e
za s |e peodranisko razdoblje. T a k awNbeoritetnoj osi 1 pr edvi Neno | e
p o dati priprem u projekta za dodatne prometne podsektore.

25 Str &ktaegprocjena utjecaja na okolig

U skladu s hrvatskim zakonodavstvom vezano uz
zakonodavstvom EUe |, tj. Direktive 2001/ 42/ EZ o procjen
programa na okolig, transpomi,rani. Waknonwnat ok oz azya
(Narodne Novine br. 110/ 07), Uredbe o strategdgko
okoli g (NN br. 64/ 08) , Pravilnika o povjerensty
Uredbe o informiranju i sudjelovanju javnostii z ai nt eresirane javnost. u

okoliga (NN br. 64/ 08) , Strategka procjena utje
2013.

Odl uku o pokretanju -autsvopotjergikrei sptraorc j reancel edfPan za |
svibnja 2010. godine (KLASA: ®3-03/10-01/200; URBROJ530-13-10-1).

Odluku o sadrhaju studije o strategkom uninku u
listopada 2010. godine (KLASA: 30303/09-01/356; URBROJ 530-13-10-78). Odluka je

objavljena na internetsk oj stranici Ministarstva.

U odreNivanju opsegatesauydisjl ¢ eadedtar ati ¢ Gk@amsw bi l

- Ministarstva odgovorna Za zdr avy lokolay;i kul tu
prirodu, regional ni razvoj, gumarstvo i gos

- svejediniceregionalnesamoupr ave (hupanije i Grad Zagr €
U skladu s postupkom javne nabave, mi ni starstyv
strunhnu pravnu osShdi za @rispremegkom wutjecaju
ovlagtenoj strunnoj pravnoju scsakli jjee odasnta adklgkka
Savjetodavno struhAno povjerenstvo za provedbu s
imenovano 4. listopada 2010. godine Od| ukom koju je izdao ministar
(KLASA: 30303/09-01/356; URBROJ: 53013-11-99).
Savjetodavno strunno povjerenstvo je radilo kroz

- Nakon dostavljanja nacrta <sdwjdetjedav na rsattreu

povjerenstvo se sastalo 3. studenoga 2011. godine. Povjerenstvo je ocijenilo
potpunost studiktee istsutdrivjinen eo asstpreat egkom ut j
ut vr Nen sadr haj strategke s=sat,udiijeakl jmadrltc

strategka studij a i ma odr eNene nedostat ke
utvr Nivanj e pot punost.i i str untreba hitit e mel j e
ahuriiramadopunj ena, kao gto je Povjerenstvo
skladu s novom verziom OPRa ; def i ni r at. ciljeve i korig
predl oheno) ;
- Povjerenstvo je odrhalo svoj gddine dNii asasiana
Povijerenstvasu trahi |l i jeMily arjee untapdadj¢ enanje®pseg O
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zbog kratkog programskograzdobla od gest mj eseci . Nagl ageno
opsegORa ne utjene na rezultate studije;

- Treti sastanak j e odrdodime gdle3je Povjéranstioa 201 3
prihvatilo studiju o strategkom uni-aku. Za
ne wutijene na rezultate studije za odreNen
intervencije unutar tih sektora. Povjerenst
mjere zagtite okoliga i pl an pratenja stanja
intervencije u skladu s OPP-om.

Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture (MPPI) je izdalo 14. svibnja 2012. godine
Odl uku o pokretanju procesa jatvtpecraapmas okol $ 9
OPRa (KLASA: 30303/09-01/356; URBROJ: 53013-12-1 0 5) . Ponetak procesa |

u dnevnim novinama o0Jutarnj.i L godirte)d na(intelngtskoj | j eno =2
stranici MPPia (http://www.mppi.hr/default.aspx?id=6964 ), takoNer objavlje
svibnja 2012. godine. Proces javne rasprave je trajao od 1. lipnja & 30. lipnja 2012.

godine. Net ehni nki sahetak str atrmadth OPRa (na brvajskem i cj el

jeziku) bio je dostupan javnosti na internetskoj stranici MPPl-a. Tiskani primjerci
dokumenata bili su dostupni javnosti u prostori jama MPPla svaki radni dan tijekom

procesa. Javnost j e bil a pozvana dostaviti SV (
p o gnska adresu MPPRa . Nadal j e, st nart ©RPkpaslarssupdigf ami svi m
hupanijama | Gradu Zagrebu s namj erbioza omar i bavl j
dokument a. Javno predst awbctaa@®PRa o d rijedie phiee St udi
2012. godine u prostorima MPP}a . Pi smene primjedbe su primljene
Zagreba, Agencije za vodne putove iz Vukovar a,
Osijek. Sve prihvatene prbsunj sdbeatiegkmi jpegdlcqg 2Zin uu k
okoli g dok su ostale primjedbe odbijene uz opgir

2.6 Proces partnerstva

Jedno od temeljnih -aafpel anamreil pr epnaer t @R r st v a, k ¢
Uredbom Vijeta br. 1083/ 2¢godné ( Opide 1dr awsirlpm)j.a Pr0e
Ured b i partner sko nanel o mora se primjenjivat:i
ocjenjivanju operativnih programa.

Nanel o partnerstva je uvedeno kroz osnivanje Sk
skupine s u i zabrani iz g | aawvmh institusija &adjej dijdlen i h par
odreNene odgovornost. u relevantnim sektori ma. F
organi ziralo odr eNene konzul tacijske sastanke

skupine za izradu nacrta i ostalim relevantnim dion ici s ciliem osiguranja njihove aktivne

ukl junenost. ua . p rTi apkroeNveur , OPsPv a k i Nl an skayepi ne

za
poduzeo vlastite oOneovisned konzultacije s rel
sinergije stvorene kroz kombinaciju hijerarhijsk og i obrnut og pristupa.

Javne konzultacie o Naci onal nom strategkom rej8redit gomi ol

dr havni ur ed za razvojnu strategiju i koordin
Ministarstvo regionalnoga razvoja i fondova Europske unije) 18. lipnja 2010. godine. Popis
pozvanih dioni ka |e ukl junivao predstavni ke r e
predstavnike javnih i znanstvenih ustanova. Tom prilikom predstavljeni su NSRO i OH kao
i nji hovi sastavni dijelovi, truaktlgdgukiium uki | jCPnfP, s
prioritetnim osi ma, Kl juAnim podrunji ma i poten

rasprave o OPRu, predstavljeni su tipovi operacija i projekti koji su bili u pripremnoj fazi.
Dionici su imali priliku saznati k 0 j e mo gim&jun pasutkil iyanjé projekatau listu
projekata , koj i su preduvjeti Zza uspjegnu nominaci|j
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http://www.mppi.hr/default.aspx?id=6964

uvoNenja dodatni h prioritetakruga kihRultacijilDrzag@FRi zaci j
najavlenaj e za vrijeme Kkaudmprdd@ojfaz.ogr am bi t i

NIl anovi skupi ne zaaupredstadjehuu Dodatkurlt a OP
Druge partnerske koenzu.l tebujgaoB@féame strane b

Upr avl g tgehakza ovaj OP . Na konzultacijama supaijadj el ova
lokalne samouprave, Agencije za regionalni razvoj, korisnici (H A d.o.o. i L u & kprave),
Ministarstvo kulture, Ministarstvo graditeljstva i prostornog a ur e Nenj a, sindi k.

Ministarstvo regionalnoga razvoja i fondova Europske unije kao Koordinacijsko tijelo.

OP je predstavljen yaolpjradwij réteoglelrpporiteta ienierta.e
Naglasak je bio na eprogramske nmadoble 2014.-26820.j e d e |

Tijekom rasprave istaknuta je vahno st razvoja adminishtjrafkivimi h
struktura fondova, a i administrativnih kapaciteta potencijalnih korisnika. Prepoznat je

rizik dodjele sredstava OP-a samo jednom projektu , h e | j eor pruzi Bugo Selo -
Kriheveci . Predstavnici i nstitusuizjna n aintedem kaal ne s«
budut e mogutlt nosti pot por e-apOniosy pr&dstaviin ackei szoje f ond o v @
projekte i ideje za projekte. TakoNer je raspra\
[ priznanje problema neuskl aNenog pPRredsavnkpa pod:
nevl adine organi zaci | g zanteresram @d dinarmiku cakvojd nogega bi o
prometne strategiije i i staknuo je nuhnost pogti
okoliga za vrijeme pripremanj aHretartastke dii jFeelij epn.
naglasio potrebu za strategkim pristupom i kval.
razvoj. Grad Zagreb i predstavnici Ministarstva kulture izrazili subr i gu oko nHnestog ¢
nepodudarnosti i zme Nu priajhe kptl nminho vpal aprroovsa oir npoags tuo

2.7 Horizontalna pitanja

Rodna ravnopravnost i jednake mogutnosti, odr hi
prepoznate kao najrelevantnije stavke za OPP meN

2.7.1 Rodnaravnopravnostije dnake mogut nosti

Podrgka temeljnim pravi ma, nedi skriminaciij.i i ] €
nanelima u EU. Nanel o jednaki h mogutnosti j eda
zapogljavanja i europske Okvirnei mtmagweign g st ioman,e
kojih j e i zveden horizontal ni prioritet. Jed
di skriminacije s obzirom na rod, rasu, etninku

mentalne sposobnosti, dob ili spolnu orijentaciju.

Dostupnost prometne infrastrukture je posebno relevantna u kontekstu OPP -a . | maj ut i u
vidu dva podrhana sektora, heljeznice su vahnij
prometu put ni ka dok promet unutarnjim plovnim putov
na promet teret a . Trenutanno stanje heljeznica je |log
heljezninke i nfr ast ragkaridoraeX zd puinikepsa invaliditetonp & k

smanjenom pokretljivogtu" u okviru | SPA progr am:
pravcu imaj u ozbiljne nedostat ke u vidu pristupatr
pokretljivogtu. Neadekvatnosti uobistw j elnjee dzeat isnk «
kategorijama: girina platfor me, prepoznavanje ptr
prevelki m nagi bom, visina platfor ma, pjeganki cest

55



pl atformskih oznaka. l ako nikakva slinna studi]j

mrehe u Hrvatskoj, sa sigurnogtu se mohe reti da
Problem je rijegen tako da te svi projekti koji
postupak projekata programiranja i primjena morati uklopiti odredbe dostupnosti u skladu

s Uredbom (EZ) br . 1371/ 2007 Europskog parl ameamaa i Vi
putnika u heljezNliendOoim Jpr.omefTo se takoNer odnos
drugim sektorima prometa pripremljenih unutar OPP -a.

Nagl asak je takoNer stavljen na temel] ravnopr
mugkarce i h e nced Kkklojjun nsep acdial jpeve Europske Zajedr
strukturnih fondova. .WgowtallzaAingterdama, Zajedaicakmora 2
osigurati jednak polohaj mugkar ac a,postojiobveza u dr u ¢
odstranjivanja nejedna kosti i promicanja ravnopravnosti spolova u svim aktivnosti kroz

metodu strategije spolne ravnopravnosti. U kon
razmatranja doprinosa jednakih mogutnosti [ ra
programir anj procjenaprojgkaan j e i

U svrhu jamnenja uninkovite primjena nanela |jed
prenijela pravnu sdnadorand inaotididgkrichinacijsko zakonddavstvo.

Nedi skriminirajute odredbe su taestvad NZakon ouvedene
ravnopravnosti spolova u Hrvatskoj je na snazi od srpnja 2003. godine. Zakon definira i
ureNuje zagtitu od diskriminacije na temelju spc
Pravobranitelj/ica za ravnopravnost spolova prati provedbu Zako na o ravnhopravnosti
spolova. U srpnju 2011.godine, Hrvatski Sabor je usvojio Nacionalnu politiku za
ravnopravnost spolova za razdoblje 2011.-2015. Nacionalna politika za ravnopravnost
spolova 2011.82015. temelji se na prethodnoj Nacionalnoj politici od 2006.8010. tako da

redefinira nacionalne prioritete, nanine proved
promi jenjenim drugtvenim i politinkim okol nost.i
izazove u uspostavljanju pravne ravnopravnosti spolova. Politika obv ezuje Republiku

Hrvatska da integrira rodnu dimenziju u sva pod
mjere ¢gto se tine sljedetih sedam kljunnih pol
jednakosti hena i rodova; 2) kgruraadae; j28dnpkbal
rodno osjetljivog obrazovanja; 4) uravnoteheno s
[ javnim postupcima donogenja odluka; 5) el i min
promicanje meNunarodne s urlavd man ¢lrvaiske;ri @)vdalpjpr av no st
jananje institucionalnih mehanizama i met oda pr o
Nanel o jednaki h mogut nos-ej Ukt pgnufaho jeOBPsve
mjere i aktivnosti tijekom razdoblja @pkdageni ranj a
izravno utjenu ili pridonose promicanju jednakoc
ukl junenost:i [ suzbijanja svih oblika diskri mi
mogut nost i pristupa prometnoj i nfrastkawkdjit ur i, I
utjene na uvjete hivlijenja i hivotni standard st

272 Odrhivi razvoj

Politika EU o zagtiti okoli ga i Strategija odrf
vezani uz klimatske promjene i ni sproizvodejmer gi j u,
potrognj u, ot kl anjanj e rizika za zdravl j e st a
resur si ma, socijalnu ukl junenost, demografiju

siromagtva) korigteni su kao temelj tijekom odre
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Nad onalna politika zagtite okoliga odrahava na

unapreNenj e okol i ga, zagtitu | judskog zdravl j
oneni gtivana, informiranja javnosti i preventivn
Zahtjevi Direktive 2001/42/[EZ 0 pr ocj eni uhinaka pojedinih plano
transponirani su u hrvatsko zakonodavstvo, t ]
Uredbe o strategkoj procjeni utjecaja plana i pr
o povjerenstvu zastr at egku procjenu (NN br. 70/08) i Ur edtk
javnost.i i zainteresirane javnosti u pitanji ma z
Uredba o strategkoj procjeni utjecaja plana i p |
na snagu 12. lipnja 2008. godine, a Pravilnik o povjerenstvu za s
70/08) stupio je na snagu 26. lipnja 2008. godine.

Optenito, razvao,j sektora pr gmeltead anne goadt i nvanjov euttijhe
kojim su suohene sve p@pmdhratei ndamicek &€Uo jsmanj it
prometa i neheljenih modalnih podjela te kako o
Kaodr hava ,ivaskaije bila obvezna uskladiti svoju prometnu pol i t i ku i zag

okoli ga s pol ipriikdom iEUe ttie rtjagkppavanj u spomenutih
Gl avne mjere rjegavanja ekol ogki Ipronpetaaikil ¢ maiuy air ok
"Osiguravanje vahnosti ekologkih nimbenika u pl a

Procjena utjecaja naekkohVom Vijekhabtbu. s8I 337/ FE
dopunama temeljem Direktive 97/ 11/ EZ te u skl adtl
obzirom na faze planiranja i provedbe svih projekata prometne infrastrukture.

U skladu s odredbama europskog i nacionalnog a#zk onodavstva o okoligu,
Strategkoj procjeni wutjecaja na okolig (eng. SEZA?
Odredbe Direktive br. 79/409/EZ i Direktive br. 92/43/EEZ o Naturi 2000 moraju se strogo
pogtovati . Rezultatiu skl atant Direkivwephk ®d3/EED @
zagtiti prirodnih stanigta divlje faune i flor
prilikom odabira projekata, temel jem zahtjeva 2z
okol i ga, pr ost o graddetjstvay rae ddebrefpjea OPP -a/lzjave o procjeni
utjecaja na okolig.

Budut i da je sektor prometa gl avni oneni gtivan
okol i ga, ukl junujuti oneni gtenje bukom i pojedi
o k ol i §gam ppovedde iinkastrukturnih projekata financiranih iz OPP -a moraju se u
potpunost. pogtovati, u skladu s nacionalnim zak
TakoNer koncentraaijdajemaporre aOPPno ekol ogki p

promet a | e oduijegajemjove horizontalne potrebe.

2.7.3 Informacijske tehnologije

Cilj ovog horizontalnog prioriteta je podrgka
kakvot i pri oca i tkertoaz NISIROkovitu provedbu- | kor
komunikacijske tehn ologije (eng. ICT).

U kontekstu OPPa Europskisu st av za wupravljanje heljezniAkim
posebno znanhajan. Spomenuti sustav je glavni i n
proj ekt koji e uniniti h e | urestrijim.i Jédka komponentae t s i g u
ERTMS , Europski sustav voNenja vliakova (eng. ET
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omogutuje viakovima prelazak nacionalnih granice

godine Komisija je usvojila Europski plan provedbe za ERTMS koji omogutava pr
uporabu ERTM& wuzduh gl avnih eur opsKkERTMShted j smanpki h
operativne trogkove i povetl ati uni nkovitost

prekograni Anom promet u. Pollalu 3Jpriarite jn@ os n alv eudveonNoe ny e
ERTMSETC® prve razine je predvi Neno kao prihvatlji

gdje je to ostvarivo u koordinaciji s pograninni
Svi infrastrukturni projekti pripremljeni i/ili implementirani u okviru OPP -a omoguwt avaj
Ssuvremene I CT sustave u kontroldi promet a [ S i

kompatibilni sa standardima EU -a.

2.7.4 Klimatske promjene i otpornost na katastrofe

Utjecaiji kl'i matskih promjena postaju sve oniti)]
ssv| adavanje neizbjehnih wutjecaja klimatskih pr.
podr upblitika EUa, [ i maj u posebnu vahnost za trogko

programi financirani kohezijskom politikom.

Ot pornost na rizike katjastir orfak owgNehmjveo tsepr eintaiv
pripr emi [ provedbi progr ama. Temel jito te se r
prirodne i umjetne katastrofe u skladu s bilo kojim propisanim zahtjevom u relevantnom

zakonodavstvu EUe.

Sveukupniciljje stvor i t i uvjete za korisnike projekta da
adaptacija klimatskim promjena uzeti u obzir °. Dok provedbu projekta
korisnici projekta, nvrsto razmatranje adapt ac
priprema programaiproj ekt a mogu osigurati uvjete potrebne

j e takoMeaaUpnrushwnl j iajikloo nadzire provedbu projektae
pruhanjem permhaii Baleta korisnicima projekta i neprekidnog nadzora

projekata tijekomina kon provedbe uz potporu partnera za z
prilagodbu.

POGLAVLJE3: PRIORITETNEOSI

Sl jedet e 3 prioritetne osi provode se -Eo di o Op

Prioritetna os 1: Moder ni z apdpremaprdjekataju sektori nke i nfr
prometa (ERDF)
Prioritetna os 2: Unaprje Ne nj e s u s t eplogidbeHivatska (ERDF)

Prioritetna os 3RDFfJehni Aka pomot

3.1 Prioritetha 0s 1 - Moderni zacija heljezninke |infras
projekata u sektoru prometa (sufinancirano posredstvom ERDF -a)

3.1.1 Posebni ciljevi

Cilj ove prioritetne osi je, prije svega, postupno razviti i nadograditi hrvatsku TEN -T
heljezninku mrehu s ciljem sveobuhhastewopgkeng i uni
prometnim mre h a ma , uz i stovremeno uskl aNivanj e t ehni

Vi di Tehni nke smjernice o integrir ajauprogampmai llagagjond b a ma k1l i
Kohezijske politike COM (2013) 135
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operabil nosti s onima Europske Unije. Drugi Ci
prigradske heljezninke mrehe koja te takoNer b
unije. Posljednji ci |j je osigurati pripremu projekata u sektoru prometa (ostali oblici

prometa) zas | j e gregramsko razdoblje.

I ntervencija je potrebna kako bi se heljeznink
konkurenciji koridora meNudabuw@i juumaogiut mmst ar ors
znanajne dijelove buduteg regionalnog prometnog
heljeznice u me Nunar odnom r obnkorigorui X smairda se nk om |
istovremeno preduvjetom kako bi se vratila ulaganja u prugu te kak o bi se poslovanje
heljeznice uninilo financijski i splativim i k 0 me
3.1.2 Onekivani uni nci
T Bolja integracija hrvat s kT Keridopimaosmomima Eutopsker e ha n
unije;
f povelana sposobnostiionetapehabiatske heljeznin
f stvaranj e mrehe efikasnih, fleksibilnih i me N u
e poticati i omogut avati pojananu trgovinu s |

{1 stvaranje bolje povezanog prometnog sustavaunuar d r h a v e

T poboljganje povezanost. regional ni h i nacional |
T poticanje korigtenja ekologki prihvatljiviijih |
Znanajan broj projekata prometne infrastrukture

programskom razdoblju.

3131 ndi kativna vrsta aktivnost.i predvi Neni h za f
Aktivnosti unutar ove prioritetne osi mogu se podijeliti u dvije skupine:

1) Prioritetna os te podrhavati aktivnosti usn
heljezniAnkih pruganbspibbol judamkkendsring, sjihdvimna TEN
vezama sregionalnim/prigradskim prugama.

Aktivnost. nija je provedba predvi Nena u ovom p

tehnologke kakvote pojedinih kraj ngstiphojekataior ova d
njihovog uklapanja u vremenski i financijski okvir OPP -a. Aktivhosti se provode u trima

blisko povezanim podruhji ma:
a) Nadogradnja i moderni zacija pruge te wunap
koridoru X. To podrazumijeva:
- izgradnudvokol osijenne pruge;
- povetanje brzine na 160 km/ h i povelanje o0so0)
- instalaciju Europskog heljezninkog sustava U

razine 1 i centralizirane opreme za kontrolu prometa;

- instalacij u/nadogradnj u telekomunikacijske opreme, sustava za opskrbu
el ektrinnom energijom, sustava drenahe te aut

- i zgradnja i moderni zacija kol odvora i stajal.
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b

hel jigkm g

) Poboljganje

Avor a

To podrazumijeva:

- novu signalnu opremu;

sigurnosti

Zagreb.

- zamjenu telekomunikacijske opreme;

- 0

bnovu

heljezninke

pruge

- adaptaciju/saniranje zgrade za signalizaciju .

na

[ uni njedleni est i

k ol

odvor u;

c) |l zgradnja nove regional ne/ prigrabske pru
okolnim hupanijama. To podrazumijeva:
- izgradnju novih pruga koji ma preufsanjse&krmavie il i
gradovima bez heljezniAnkih veza;
- izgradnju novih kolodvora i stajaligta.
Zbog manjka zrelih projekata za neposrednu provedbu u hel jezni Akom sekt o

dovrgenja modernizacije cjelokupne heljezninke
takoNer e Dbiti dodlist¢ prpeprlaza pai pbudmbu pr ove
navedena podrunj a.
2) Razrada temeljnih studija i pripr ema pr oj ekata prometne infrast
programsko razdoblje
Ova tehninka pomot je potrebna kao temel | za pr
aktivnosti u okviru ovoga kljunnog podrunja ukl
analiza, met odol ogi j a i izvjegt a, prepoznavatistee poten
projekata za podrunja koja ne spadaju pod o0ost:
cestovnog, zrannog, pomor skog, gradskog i kombir
razdoblje u sektoru prometa u Hrvatskoj .
3.1.4 Indikativni popis korisnika
Korisnici su HH I nfrastruktur a d. o. o. [ tijela nadl eh
infrastrukturu u drugim sektorima, npr. Hrvatske ceste d.o.o., Hrvatske autoceste d.o.o.,
gradovi, adeutchke wupr
3.1.5 Kvantificirani ciljevi i pokazatelji
®
— ~ — = ©
5 E ¢ |5%| 23 »g |T8 | 5%
= Z o £ 85 2o o & = Q s
5 > S8 |22 58 <8 |Fo N3
o - > D e =
. L. i } & .
Broj liudi s thsut Nakon Ocjena
1 pristupom  boljim Rezultat putml;z/gom 0 2007. | zavr g 3.800 Upravl
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